ZsIGMOND GABOR

AZ ELSO VILAGHABORU KITORESE ES
A FIUMEI KERESKEDELMI TENGERESZET
(1914. JUNIUS - 1915. MAJUS)

A tanulmény bemutatja, hogy mi tortént a magyar kereskedelmi tengerészet-
tel az els6 vilaghaboru els6 kozel egy évében az olasz hadbalépésig, amikor
az Adriai-tenger térségében végleg megvaltoztak az er6viszonyok és ezek
kés6bb atrajzoltak a régio térképét is. Az irds ismerteti azokat a lépéseket,
amelyeket az Osztrak-Magyar Monarchia, a magyar kereskedelmi kormany-
zat, a filumei tengerészeti hatdsag, illetve a fiumei kormanyzoéi hivatal pro-
balt megtenni az értékes hajoallomény megmentése, valamint a megvaltozott
helyzetben az Adridra korladtozédott tengeri forgalom mérsékelt fenntartasa
érdekében. A tavolsagi kereskedelemben miikodo, legértékesebbnek szadmitod
hajépark hazai kikot6kbe menekitése példaul csak részben sikertiilt, igy ezek
mar a habort els6 pillanatatdl lényegében veszteségként, hianyként jelent-
keztek a nemzeti vagyonban. Mikdzben a magyar kiilkereskedelem 8-10%-at
lebonyolit6 fiumei kereskedelmi tengerészet 1ényegében lebénult, a tavolsagi
forgalom ledllt, az Adridn beliil katonai 6vintézkedések sorét vezették be. A
polgari forgalmat szamos tényez6 korlatozta: a tobbnemzetiségii tengerpar-
ton és a tengerészetnél kémeket szimatoltak, a tengerparton elsotétitést ve-
zettek be, korlatoztdk a haldszatot, jelent6s méreteket 6ltott az aknaveszély,
és az antant hadihajok adriai megjelenése stlyos riadalmakat okozott. A ta-
nulmény Fiume tobb évtizedes békés és latvanyos fejlédésének megtorését
mutatja be, a kikot6i forgalom hirtelen leallitasat a haborta kovetkeztében,
valamint a hatésagok intézkedéseit a nagyobb karok elkertilése érdekében.

A magyar kereskedelmi tengerészet

Az Osztrdk-Magyar Monarchia kozos tigyeinek rendszere révén a hadiigy
keretén belil egy kozos fenntartast haditengerészettel rendelkezett. Ennek
finanszirozasat a megfelel6 kvotdk aranydban Bécs és Budapest kozosen biz-
tositotta. A haditengerészet mtikodésének és fejlesztésének pénziigyi bizto-
sitdsa mogott jellemzden jelentSs vitdk voltak, gyakran a magyar delegaci6
csak bizonyos feltételek — példdul magyar gyaraknak igért nagyobb haditen-
gerészeti megrendelések teljesitése - mellett volt hajland6 megszavazni, vagy
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tdmogatni egy-egy programot. Sokszor felmertilt a haditengerészet méreté-
nek és szerepének kérdése is, Osszefliggésben annak céljaval, a kereskedelmi
érdekek védelmével és biztositasaval.

A kozos haditengerészettel szemben a Monarchia kereskedelmi tengeré-
szete nem volt az tn. kozos tigyek része. A kereskedelmi tengerészetet a koz-
lekedéstigy, a kereskedelem részeként tekintették, de természetesen voltak
a Monarchia kozosségét kifejez6 elemek, mint példaul a kozos - osztrak és
magyar szineket egybefoglal6 - lobogo, vagy a tengerészet miikodésére hato
diplomaciai megallapodasok. De a két orszag mar 1870-ben - Fiume helyzete
politikai rendezésének idején - kettévélasztotta az osztrdk és a magyar ke-
reskedelmi tengerészetet. El6bbi {6 kikotSje Trieszt, utobbié Fiume lett. Az
osztrdk kereskedelmi tengerészet a Monarchia fennalldsa alatt mindvégig
nagyobb volt, de a filumei magyar kereskedelmi tengerészet is gyorsan gya-
rapodott. A korabban nagy g6zhajok fogadasara alkalmatlan fiumei kikoté
1910-ben mar Eurépa tizedik legnagyobb forgalmu kikotsjévé valt.

A magyar allam a Budapest-Fiume vastt megépitése, a fiumei kikoté mo-
dernizacidja révén - e két meghatiroz6 kozlekedési infrastruktirafejlesztés
mellett is szdmos egyéb moédon - jelent6sen fejlesztette Fiumét és a kereske-
delmi tengerészetet. Ez a makrogazdasagi jelent6ségti megaberuhazas gaz-
dasédgilag komplex médon meg is tériilt a magyar allam szdmara.! A kiko-
t6 és a hajozés dllami fejlesztésének hatasdra a fiumei kikoté osszforgalma
1867 és 1913 kozott mind mennyiségben, mind értékben tobb mint htsszoros,
évenkénti atlagos 8,3 %-os novekedést produkélt. Fiume kikotSje és az innen
operalo kereskedelmi flotta Magyarorszag szamara stratégiai fontossagu volt.
Magyarorszag vildgpiaccal - vagyis a f6leg Ausztriaval zajlott bels¢ kiilke-
reskedelmen tul - val6 kiilsé kiilkereskedelmében a tengeri kereskedelem
8-10%-ot tett ki.?

A haboru kitorésekor a magyar kereskedelmi tengerészet legnagyobb tar-
sasdgai az alabbiak voltak: Adria Magyar Kiralyi Tengerhaj6zasi Részvény-
tarsasag, Atlantica Tengerhajozasi Részvénytarsasag, Magyar Keleti Tenger-
hajozasi Részvénytarsasag, Orient Magyar Tengerhaj6zasi Részvénytdrsasag,
Magyar-Horvat Szabadhaj6zési Részvénytarsasag, Magyar-Horvat Tengeri
G6zhajozasi Részvénytarsasag, Horvat Tengeri G6zhaj6zasi Részvénytérsa-
sag. Az els¢ vilaghabora kitorésének évében a fiumei magyar kereskedelmi
tengerészet hajolajstromaban 549 tengeri jarm szerepelt, a legkisebb barkak-
tol az 6ceanjar6 gézhajokig. Ennek a flottanak a széllitoképessége kozel két-

! PELLEs Marton - ZsicMOND Gabor: Egy sikeres magyar kozlekedés- és gazdasagfejlesz-
tési beruhdzas: a fiumei magyar kereskedelmi tengerészet eredményei (1868-1913),
Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle, 2019, 72-95. p.

2 PeLLEs Mérton - ZsigMOND Gabor: A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet torténete
(1868-1921), Sziil6fold kiad6, Szombathely, 2021, 55-57. p.
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szeresen haladta meg a Torokorszag vagy Portugdalia tengeri kereskedelmi
szallitoképességét.?

Felkésziilés a haboriira

Az Osztrak-Magyar Monarchia mintegy kétezer kilométer hosszt tengerpart-
tal és szamos szigettel rendelkezett az Adrian. Az Adriai-tenger keleti partja
- az olasz partokhoz képest - lényegesen kedvez6bb foldrajzi adottsagokkal
rendelkezett, a tagolt partszakasz szamos j6 kikoto létrehozasat tette lehetsé-
gessé. Ugyanakkor az Adriai-tenger a Foldkozi-tenger beltengere, utébbival
csak egy viszonylag keskeny szoros, az Otrantéi-szoros koti ssze. A Monar-
chia foldrajzi helyzete nagyban meghatarozta geostratégiai és geopolitikai
lehet6ségeit.

A magyar kereskedelmi tengerészetet - ahogyan az osztrak tengerészetet
is - bizonyos szempontok szerint felkészitették egy lehetséges habortra. A
felkésziilés stratégidja azonban korantsem volt olyan kidolgozott, mint ami-
lyen a brit vagy a francia tengerészet esetén. Ennek tobb oka is volt, részben
azok a foldrajzi adottsagok, melyekrdl korabban esett sz6. Ezek erésen kor-
latoztak a Monarchia mozgasterét. Mésrészt az Olaszorszaggal valo viszony
tobbszor arra késztette az Osztrak-Magyar Monarchiét, hogy atgondolja stra-
tégiai céljait.

Az els¢ vildghaboru el6tti években tobbszor is vilagossa valt, hogy Olasz-
orszag és a Monarchia érdekszférdinak jelent6s kozos metszete van, kiilono-
sen a Nyugat-Balkanon. Az olasz és az osztrak-magyar kereskedelmi célok
kozott is szerepelt a balkani terjeszkedés, még a magyar kereskedelmi tenge-
részet is bévitette a hdboru el6tt jaratait és piacait Albanidban.* A Balkdn-ha-
bortk az eurépai nagyhatalmi érdekellentétekre is ramutattak.

A Monarchia tengeri pozicidinak szempontjab6l mindenekel6tt a két
foldkozi-tengeri hatalom, Franciaorszag és Olaszorszag felkésziilése birt je-
lent6séggel. A vildaghaboru el6tt egy Franciaorszdg elleni olasz-osztrak-ma-
gyar Osszecsapdssal, vagy egy Ausztria-Magyarorszag elleni olasz, esetleg
olasz—francia-brit konfliktussal is szdmolni kellett. Am ugyanakkor az olasz
vezérkarban egy id6ben komolyan tanulmanyoztak a Monarchia elleni ten-
geri tamadasok lehet6ségeit is.> Nem véletlen, hogy az ingadozé Olaszorszag
megnyugtatasdra 1913-ban a két évvel korabban megutjitott Harmas Szo-
vetség is haditengerészeti egyezményt hozott tet6 ald. Ennek értelmében az
osztrak-magyar és olasz flottat egyesitették volna, mégpedig osztrak-magyar

* ZsiGMOND Gébor: A magyar kereskedelmi tengerészet az elsé vilaghdaboriiban, doktori (PhD)
értekezés, Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem, Budapest, 2011, 28. p.

* PELLES-ZSIGMOND: A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet..., 299. p.

> HaLprerN, Paul G.: The Mediterranean Naval Situation 1908-1914, Harvard University
Press, Cambridge, Massachusetts, 1971, 221. p.
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haditengerészeti iranyitas alatt. Ez az 0sszevonas feltehet6en nem vezetett
volna a francia haditengerészet legy6zéséhez, de sakkban tudta volna tartani
a térségbeli antant er6ket, koztiik a maltai brit timaszpontot is.®

Mindezek a nehézségek és korlatok nem konnyitették meg az Osztrak-Ma-
gyar Monarchia haditengerészetének, és benne az osztrak és a magyar keres-
kedelmi tengerészetek felkészitését a haborura.

A haborit megel6z6 évek fegyverkezési versenye nagyban meghatarozta
aztis, hogy a nagyhatalmak milyen erékkel, szallitasi kapacitdssal és tervekkel
vagtak neki a vilagmérettivé valt konfliktusnak. Az els6 vilaghadborat megels-
z6 habortkban altaldnos gyakorlat volt a kereskedelmi hajok katonai szalli-
tdsokra torténé alkalmazasa. A Monarchia - és benne Magyarorszag is - ugy
adott allami tdmogatdst a tengeri kereskedelmi tarsasagoknak, hogy azokat
kotelezte arra, hogy sziikség esetén katonai szallitasokban részt vegyenek. Ez
tehat érvényes volt a magyar allam altal szubvencionalt gézhajézasi tarsasa-
gokra is. A habortra valo6 felkésziilés jegyében a Monarchia haditengerésze-
ti vezetése is a kereskedelmi hajodllomény igénybevételével szamolt. Ennek
technikai megvalésitasdra a tobbi nagyhatalomhoz képest egy bonyolultabb
rendszert dolgoztak ki. Ennek nehézkes mtikodése kés6bb a habort idején be
is igazolodott.” Ugyan nagy tavolsagu széllitasokra végiil nem kertilt sor, de
a Monarchia teljes partvonalan az osztrdk és a magyar kereskedelmi hajokat
intenziven vették igénybe a habort évei alatt.

A kereskedelmi hajok katonai felhasznaldsara a k6zos hadsereg és a hon-
védségek tisztjei és tiszti iskolai szdmara a Hadtigyminisztérium Tengerészeti
Osztalyan egy részletes szakmunkat allitottak 6ssze 1911 végére. Ez a munka
1914-ben magyarul is megjelent, Tengerészet tansegédlet a hadsereg és honvédsé-
gek tisztjei és tiszti iskoldi szamdra cimmel. A tisztek szamadra késziilt tananyag
osszedllitéinak kivalo elméleti felkésziiltsége jol érzékelhetd a szamos nem-
zetkozi gyakorlatot is j6l bemutato tansegédletbél. Ugyanakkor az is megal-
lapithato, hogy a Monarchia biirokratizmusa a hajék katonai igénybevételére
is rdnyomta bélyegét, és egy lassu és bonyolult rendszert kinalt a katonai és
polgari (kereskedelmi) szervek szamara.

A Monarchia tengeri szallitoképessége a nagyhatalmak kozott nem volt
jelent6s, a legkisebb kiilonbség éppen az olasz és az osztrak-magyar keres-
kedelmi hajéallomény kozott volt, de el6bbi igy is majdnem hdromszor volt
nagyobb.? Ugyanakkor az Adrian beliili szallitdsokat végiil a habora idején a

¢ Uo.: Otrantoi iitkozet. Az Adria bejaratanak ellendrzése az 1. vilaghaboriiban, Laurus Kiado,
Gy6r, 2007, 19. p.; SonpHAUS, Lawrence: The Naval Policy of Austria-Hungary 1867-1918.
Navalism, Industrial Development and the Politics of Dualism, Purdue Universtiy Press,
West Lafayette, 1994, 234. p.

7 ZSIGMOND: i.m., 151-152. p.

$ Magyar Tengerészeti Evkonyv az 1915-iki évre, Fiume, LXXX. p.
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Monarchia osztrdk és magyar kereskedelmi hajoi tudtak biztositani. Azt ter-
mészeten nem tudhatjuk, hogy mi lett volna, ha nagyobb tavolsagu és ossze-
tettebb szallitasi feladatok harultak volna a Monarchiara példaul egy esetle-
ges olasz szovetségi egytittmiikodésben. Azt viszont megéllapithatjuk, hogy
az osztrak és a magyar kereskedelmi tengerészet elméleti felkészitése, a hajok
katonai igénybevételének kidolgozasa a nemzetkozi gyakorlatoknak megfe-
lel6en tortént meg a haboru eléitt.

1914-ben a Foldkozi-tenger térségében ,papiron” nagyjabol kiegyenlitett
erdk alltak egymassal szemben: a brit egységekkel tamogatott francia flotta,
valamint a néhany német egységgel kiegészitett olasz-osztrak-magyar hadi-
tengerészet. Amikor nyéron kitort a habord, Olaszorszag azonban semleges
maradt, az osztrdk-magyar flottanak igy egyediil kellett szembenéznie az an-
tant erdivel, és a francia f6lény nyilvanvalé volt. A Monarchia haditengerésze-
te nem is gondolhatott Adridn kiviili mtiveletekre, a haditengerészeti vezetés
célja az volt, hogy Olaszorszag kiszamithatatlan helyzete mellett mindenaron
megdrizze a flotta épségét.’

Intézkedések a tengeri kereskedelem korldtozisa és védelme érdekében

Az 1914. janius 28-i Ferenc Ferdinand trénorokos elleni szarajevoi merénylet
utan az Osztrak-Magyar Monarchia és Szerbia kozott kiélez6dott a konfliktus.
A jalius 28-i hadiizenet el6tti napokban megtiltottdk a magyar hajoknak is a
montenegrodi kikotsk érintését.! Tilos volt példaul lovak, fegyverek, 16szerek,
gyujtoszerkezetek, galambok kivitele Szerbidba."! Augusztusban a sor kii-
l6nféle gabonanemtikkel, telefonkébelekkel, patkékkal, vasuti kocsikkal, tor-
pedokkal, hajocsaklyakkal és sok egyéb aruval boviilt, valamint azzal, hogy a
kiviteli tilalom Szerbian tal altaldban is érvénybe lépett. A Szerbianak kiildott
had{iizenet utan augusztus 5-én a Monarchia és Montenegré kozott is megsza-
kadtak a diplomdciai kapcsolatok és 6-atdl beéllt a hadiallapot a kis balkéni
orszag és a Kozponti Hatalmak kozott. A Monarchia cattaréi haditengerészeti
tdmaszpontjanak kozelében a montenegroéi tiizérségnek leginkabb kitett tele-
ptiléseket kitiritették, az osztrdk-magyar hadihajok 16ni kezdték a monteneg-
réi partokat, radidallomasokat, vastti berendezéseket semmisitve meg.'

? KrAMLI Mihaly: Az osztrdk-magyar haditengerészet felkésziilése a Nagy Habortra,
Hadtorténelmi Kozlemények, 2014 /3. szam, 660-661. p.

? Kramli Mihaly: Az osztrak-magyar haditengerészet felkésziilése a Nagy Habortra,
Hadtorténelmi Kozlemények, 2014 /3. szam, 660-661. p.
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Augusztus 11-12-én bedllt a hadiallapot Ausztria-Magyarorszag és Francia-
orszag, valamint Nagy-Britannia kozott, igy hamarosan megjelentek az an-
tant hadihajoi az adriai térségben. Augusztus 16-an a montenegréi blokad-
feladatokat ellaté Zenta cirkal6t francia és brit taler6 stillyesztette el. Ez volt
a Monarchia haditengerészetének els¢ vesztesége. A Monarchia ettSl kezdve
felhagyott a blokdddal és inkabb aknakkal, tengeralattjarékkal, a montenegroi
titegek elhallgatasaval probalta érvényesiteni akaratat Montenegréval szem-
ben. Viszont a montenegréi Antivari (ma: Bar) kikot6jébe francia kereskedel-
mi hajok tobbszor is tudtak lovegeket, radiddllomdsokat, élelmiszert, egész-
ségtigyi felszerelést szallitani.”

A fiumei magyar tengerészeti hatésdg szeptember 19-én szigortan bizal-
mas korrendeletben (7090/914. sz.) utasitotta a révhivatalokat és a kirendelt-
ségeket, hogy ellenséges allamok alattval6it nem alkalmazhatjak a kereskede-
lemi hajékon, illetve meg kell kezdeni azonnali elbocsatasukat.' Napokon be-
liil tobb brit, francia és montenegroéi tengerészt tartéztattak le.”” Tovabbi 6vin-
tézkedésként szigortan megfigyelték a nyaralohelyeket, a hatésagok kémek
utan szimatoltak, a tengerparti fényeket és vilagitotornyokat elsotétitették, a
tengeri halaszatot a helyi révhivatalok és a katonai szervek egytittes engedé-
lyéhez kototték.'® Utobbira a tengeri akndk és a katonai vagy haditengerészeti
fényjelzéseket megzavaroé haldszok miatt is sziikség volt. Késébb az elhtuzodo
habort miatt ez az intézkedés csak fokozta a tengerparti tertileteken, igy Fiu-
mében is meglévé élelmiszerhidnyt."”

Augusztus 31-én futott be Fiume kikotSjébe az elsé Montenegrobdl ér-
kez6 sebestiltszallitmany a korhazhajova atalakitott Elektra nevii Osztrdk
Lloyd-g6zossel. A hajé a vartnal késébb érkezett meg, mert a francia tsz6
akndk miatt csak nappal, jo latasi viszonyok kozott tudott haladni. A kérhaz-
hajokon érkezé sebestiltek és fert6z6 betegek szama egyre nétt a varosban,
Fiume fokozatosan a nyugat-balkdni hadmozdulatok logisztikai tdimaszpont-
java valt.

A francia és osztrak-magyar er6k kozott tobb talalkozésra is sor kertilt, az
antant erék vilagitétornyokat 16ttek, behatoltak a part menti szigetek kozé,
és tamogattak a montenegroi eréket. Egy Cattaro elleni nagyobb tamadas,
példaul egy expediciés hadsereg ideszallitdsa ugyanakkor mar tulsagosan
kockazatos lett volna a francia vezetés szdmara.”® A francia Curie tengera-
lattjaro egészen Polaig eljutott, hogy a Monarchia f6 hadikikot6jében karokat

az elsé vilaghdbortban. A habort kitorésétsl Olaszorszag hadbalépéséig, Hadtérténel-
mi Kozlemények, 1985/2. szam, 309. p.

#Uo., 315-316. p.

“DAR, JUR-9 1914, 1. XIV.

»DAR, JUR-9 1914, I. XIII.

*DAR, JUR-9 1914, mozgositasi iratok 273.

17 ZsIGMOND: i.m., 140. p.

8 HALPERN: Otrantdi titkozet..., 22. p.
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okozzon, de december 20-4n a naszad fennakadt a kikots el6tti védéhalon.
A Monarchia hadihajéi elsiillyesztették az ellenséges buvarnaszadot, a tal-
éloket pedig fogsagba ejtették.” Masnap a Valona el6tti Saseno-szigetnél az
U.12 megtorpedozta a Jean Bart francia csatahajot, amelynek fedélzetén tar-
tozkodott Lapeyrere flottaparancsnok is. A csatahajé annyira megsériilt, hogy
bevetésére mar nem keriilt sor a hdbort ideje alatt.® A francidkat mindez
komoly 6vatossagra intette, rovid id6re még a montenegroéi kikotébe befutod
szallitdsokat is besziintették, csatahajoikkal pedig nem merészkedtek tobbé
az Adriara.”!

A Monarchia hadikikotéinek védelme érdekében védshaldkat, torlaszokat
és aknamezGket telepitett a tengerbe. A Zenta cirkal¢ elstillyesztése utdn a
montenegroi partok elé is akndkat telepitettek, hogy a francia széllitdsokat
megakadalyozzak. A kés6 nydri és 6szi szelek sok aknat elszabaditottak a
rogzité lancokrol. Az elszabadult akndk tobb osztrak-magyar hajot is elstily-
lyesztettek, néhany akna a még semleges észak-olasz partok elé sodrédva
olasz emberéleteket is kovetelt. A legnagyobb veszteségek kozott szerepel
az Osztrdk Lloyd Baron Gautsch gézosének aknara futdsa augusztus 13-an
Pola el6tt. Ez volt a Monarchia els6 tengerészeti vesztesége az Adrian, harom
nappal megel6zve a Zenta cirkal6 elstillyesztését is. Tiz nappal késébb a Mo-
narchia 26-os szdmu torpedonaszadja is aknara futott, és szamos alkalommal
pusztult el osztrak vitorlas, vagy éppen olasz halaszhajé is. Eppen ezért a Mo-
narchia kénytelen volt akndszegységekkel az elszabadult aknak megsemmisi-
tését megszervezni. Elrendelték, hogy a kereskedelmi hajok az tatjukba kertil6
akndkat puskalovésekkel semmisitsék meg. Ehhez ugyan a kereskedelmi ten-
gerészek nem rendelkeztek kiképzéssel, de még puskdval sem, igy a fiumei
Haditengerészeti Akadémia puskakat, 16szert adott 4t a tengerészeti hatésag-
nak, és felajanlotta segitségét a kereskedelmi hajok legénységének kiképzé-
sében.”? Szeptember 21-én kotelezévé tették ,az Osszes révhivataloknak és
révkirendeltségeknek, valamint a teriileti vizeken kozleked6 magyar g6zosok
parancsnokainak”, hogy nappal kilon megfigyel6 szolgalatot szervezzenek
az elszabadult akndk figyelésére.” A szabadon tisz6 akndkat lehet6ség szerint
a Haditengerészeti Akadémia rendszeresen jelezte a hatésagnak, aki id6sza-
kosan elrendelhette a hajozas teljes besziintetését is.** A Fiume el6tti Quer-
nero-6blét (ma: Kvarner-6bol) a magyar tengerészeti hatosag sajat hajoéival
rendszeresen atvizsgalta. Az aknaveszély a hajok mozgasa mellett ellehetet-
lenitette a tengerparti haldszatot és a fiird6zést is. Az Adria legkiilonb6z6bb

19 CsONKARETL: i.m., 320-321. p.
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pontjain kellett szamolni az tsz6 aknékkal. Oriasi szamukat mutatja, hogy az
év végéig osztrak-magyar részrél 583 aknat fogtak ki és semmisitettek meg.”

A kereskedelmi forgalom fenntartdsa szinte lehetetlenné valt mér ekkori-
ban is. Rdadasul a habort kitorésekor természetesen a kereskedelmi tenge-
részeket is behivtak katonai szolgalatra. A tengeri szallitasok fenntartdsahoz
elengedhetetlentil sziikséges tengerész személyzet a katonai széllitdsokat ko-
ordinalé Tengeri Szallitdsok Vezet8ségétdl (németiil: Seetransportleitung) fel-
mentési igazolast kaphatott. A tengerészeti tarsasdgok természetesen arra to-
rekedtek, hogy sajat hajoparkjuk karbantartasa, a remélt forgalom Gjraindita-
sa, az esetleges egyedi menetek elinditasa érdekében megtartsak kapitanyaik,
forgalmi, vagy irodai személyzetiik egy részét. Ilyen felmentési kérelemmel
legnagyobb eséllyel a Magyar-Horvat Tengeri G6zhajozési Tarsasag tudott
élni, ugyanis a dalmat partokkal és a szigetekkel valo forgalom fenntartasat
még - a katonai 6vintézkedések keretin beliil - ellatta.”

A Monarchia tengerpartja el6tt egy tobb mint ezer szigetb6l all6 valésagos
szigettenger tertilt el, ami bels6 ttvonalaival, dtjaréival jol védhetének és biz-
tonsagosnak szamitott, de az ellenséges hadihajoktol valo félelem, a vilagito-
tornyok elsotétitése, az aknaveszély, a személyzet egy részének bevonulasa,
és egyéb katonai intézkedések a kedvez6 foldrajzi adottsagok ellenére is szin-
te lehetetlenné tették a forgalom megszervezését. A balkani teriiletek gyenge
szarazfoldi kozlekedési lehet6ségei miatt ugyanakkor mar a habora elején
fontos volt a katonai tengeri széllitdsok megszervezése, s6t a lehet6ségekhez
mérten a tengerpart mentén kivantak tartani a polgari aru- és személyszallitast
is. Az amortizdcios és a személyzeti koltségek mellett a készénnel valoé takaré-
kossaggal és persze a hajok esetleges akndra futdsaval vagy megtamadasédval
is szamolva, a cégek szamadra a sziikséges kotelezettségek teljesitése mellett a
jaratok inditdsa nem volt mindig vonz6.” Az aru- és személyforgalom esése
miatt tobb vonalon is elhagytak vagy ritkitottak egyes kikoték érintését, kiilo-
nosen a kozelgé téli idGszakban.”® Békeidében a fiumei kikots forgalmdban a
brit szén a legfontosabb importaruk kozott volt, a habora kitorésekor Fiume
felé tart6 hosszujarata hajok egy jo része is szénnel tartott anyakikotsje felé. A
habort miatt ledllt behozatal hidnyat a bels6 piacrdl kellett pétolni, ahol nem
allt rendelkezésre megfelel6 mennyiségti j6 mindségii hajészén, igy a habora
elejétdl fogva sporolni kellett az értékes készletekkel.

A Monarchia tengerparti aru- és személyforgalma - az osztrdk hajozasi
tarsasagok joval kisebb forgalma mellett - gyakorlatilag egyetlen cégre harult,
a magyar tengerészethez tartozo, flumei Magyar-Horvat Tengeri G6zhajézasi

% CSONKARETL: i.m., 325. p.
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Részvénytarsasagra.” A kordbban konkurens olasz cégek tengeri forgalma az
aknaveszély miatt jelent6sen mérséklédott.*

Az Adrian kiviili, nemzetk6zi forgalomban részt vevd nagy kereskedelmi
g6zhajok adtak a fiumei kereskedelmi hajéallomany szallitoképességének va-
lamivel tobb mint 90%-4t.’' Ez a hajéallomany jellemzéen brit hajégyéarakbol
kertilt ki, els6 osztélyt, korszerti gézhajokat foglalt magaba. A legnagyobb
magyar hajozasi tarsasagok ilyen hajokkal lattak el a forgalmat Fiume és az
eurépai, amerikai, afrikai és ausztraliai vonalakon. Az értékes hajoédllomany
a haboru kitorésekor is teljesitette ttjait, hazarendelése a magyar tengerészet
el6tt allo els6 legfontosabb feladat volt 1914 nyaran. A helyzet komolysagat
mutatja, hogy augusztus végéig a 74 szoban forgé gbézosnek csak kevesebb,
mint a felét sikeriilt hazai vizekre hozni. A fiumei tengerészeti hatésag a cé-
geket a julius 28-i hadiallapot hivatalos beéllta el6tt még bizalmasan, szébeli
aton, majd augusztus elején irasos formaban is értesitette. Utobbi alkalommal
mar egyenesen felszélitottak a tulajdonosokat a hajok hazakiildésére is.*

A magyar kereskedelmi tengerészet els6 habords vesztesége is a tavoli
vizeken miikodé hajok kozul keriilt ki. Az Adria tdrsasag Bathori g6zosét
szeptember 1-jén Vigotol mintegy 30 mérfoldnyire a brit Minerva cirkalo el-
siillyesztette. A kapitanyt és a személyzetet foglyul ejtették.®® A brit kormany
diploméciai tton jelezte, hogy szerint a magyar g6zos elstillyesztése félreér-
laséba be fogjak vonni a hajot. Jellemz6 az Adridn kiviil rekedt hajokkal és le-
génységiikkel val6 kommunikaciés kapcsolat minéségére, hogy mindezekrél
a tulajdonos cég is csak a Kereskedelemiigyi Minisztérium 1915. februar 17-i
tajékoztatdsabol kapott pontos informéaciot.*

A fiumei kereskedelmi hajok koziil tobb idegen, semleges, vagy a habo-
riba késébb belépd orszag kikotdjében rekedt. Augusztus végéig 29 nagy
gbzhajo rekedt semleges, vagy barati orszag kikotjében, olasz, spanyol, ame-
rikai, brazil, gorog, német, afrikai vagy tavol-keleti gyarmati kikot6kben. El-
lenséges, vagy aggalyosnak mindésitett kikotobe tudott bemenni hét g6zhajo.
Ezek orosz, portugdl, francia, brit, ausztral kikot6ben rekedtek, az ellenséges
orszagok le is foglaltak 6ket. Kés6bb Olaszorszag hadba lépésével a korabban
olasz kik6t6be menekiilt magyar hajok is olasz kézre kertiltek.

2 ZSIGMOND: 1.1m1., 59. p.
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Kereskedelmi hajozds a hiborii szolgdlatiban

A Monarchia balkani hadmozdulatai lasstsdganak egyik oka az elégtelen
nyugat-balkani szallitdsi atvonalak, a gyenge vasuti kapacitdsok és a gyér
kozuti szallitasi képességek voltak. Ezeket a hidnyossagokat a partmenti ha-
jozassal tudtak orvosolni. A csapatok, sebestiltek, hadianyagok szallitasdban
mind az osztrdk, mind a magyar kereskedelmi tengerészet hajoit igénybe vet-
ték a hdboru soran, azoknak a terveknek és modszereknek az alkalmazésaval,
ahogyan a haboru kitorése el6tt szamoltak.

Az ugynevezett hossztjarati - a vildg 6cednjain val6 kozlekedésre ter-
vezett - g6zhajok a part menti katonai széllitdsokban a parti hajok mellett
nagyobb befogadéképességiik miatt felértékel6dtek. Az Adriat ugyan nem
hagyhattak el, de a nyugat-balkani katonai széllitdsokban nagy sziikség volt
rajuk. Ezeket a legnagyobb hajotarsasagoktol vette bérbe a hadsereg, vagy
a haditengerészet. Az osztrak hajok kozott kérhazhajokat is kialakitottak, a
magyar kereskedelmi hajok inkabb szallitasokban vettek részt, vagy késébb
felfegyverezve konvojokban is végezték szallitmanyok kisérését.

A tengeri szallitasokat mar az olasz hadiizenet el6tt is szinte dllanddan
veszélyeztették az antant, f6leg a francia hadihajok. A Jean Bart 1914. decem-
ber 21-ei megtorpeddzasa utdn azonban a francidk Korfu kornyékénél beljebb
mar nem kiildtek tobbé csatahajot, az 1915. aprilis 26-27. éjjelén elstillyesztett
Léon Gambetta cirkal6 esete utan pedig ezek 6rjaratozasi vonalat még délebb-
re, Kefalonia szélességi korére vonték vissza.*® Ugy ttint, hogy a Monarchia
haditengerészete sikeresen védte meg sajat partvidékét. Ezek az eredmények
azonban nem tudtak megvaltoztatni az antanthatalmak targyalasainak mene-
tét Olaszorszaggal. Aprilis 26-an Olaszorszag alairta a londoni egyezményt,
amelyben véllalta, hogy egy honapon beliil belép a habortba.” Az olasz had-
tizenet masnapjan, majus 24-én kora reggel a Monarchia meglepetésszertien
végrehajtotta az olasz partok bombazasat. Mdjus 26-an az olasz kormany ki-
jelentette, hogy a Monarchia teljes partvidékét és az alban partokat is blokad
alatt allénak tekinti.® Kés6bb az olasz kiraly az egész Adriara kiterjesztette
a blokadot.”” Ezek a nyilatkozatok ugyan nem feleltek meg a val6sagnak, de
tény, hogy az Otrantdi-szorosban és az alban, montenegroéi partok el6tt gyak-
rabban jelentek meg a francia és brit hajok mellett az olasz haditengerészet
egységei is. A valosagban a blokdd, mint a gazdasagi hadviselés egyik esz-
koze, a kiilkereskedelmi kapcsolatok erészakos megszakitasa céljara torténd
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alkalmazésa inkdbb kommunikacios értékkel birt, hiszen a Monarchia keres-
kedelmi tengerészete az olasz hadiizenet el6tt sem vett mar részt a nemzetko-
zi aruforgalomban.

Ha talz6 is volna kereskedelmi hébortrdl beszélni, kétségtelen, hogy a
szembenall6 felek gyorsan felismerték a tengeri kikot6k, utdnszallitasi felada-
tok, tengeri ttvonalak és a katonai szallitdsokra j6l hasznalhaté nagyméret(i
gbzhajok jelentSségét.

Az olasz hadbalépéssel a fiumei magyar kereskedelmi tengerészet korab-
ban olasz kikotében rekedt nyolc nagy g6zhajoja is olasz kézre kertilt. Ezeket
késébb Olaszorszdg ugyancsak szallitasi feladatokra hasznélta a Monarchia-
val szemben.

Kétségtelen, hogy a katonai er6viszonyok a Monarchia szamara a tenge-
ren mdr az olasz hadbalépést megel6z6en eldéltek, a francia és brit egységek
mellé az olasz haditengerészet megjelenése lényegében egyértelmtivé tette a
Monarchia helyzetét, és lehet6séget adott arra, hogy kés6bb a régié térképét
atrajzoljak. Az olasz hadbalépésig tart6 kozel egy évben a Monarchia haditen-
gerészete arra torekedett, hogy sajat erdit megvédje a bizonytalan olasz szo-
vetséges szomszédsagaban, mikozben Ausztria és Magyarorszag is szdmos
intézkedést vezetett be tengeri kereskedelmi hajéparkjanak, értékeinek, va-
gyonelemeinek megmentésére. A kereskedelmi tengerészet azonban éppugy
sulyos veszteségeket szenvedett, mint a hadiflotta. A hdbora szdmos kény-
szer( katonai intézkedést is hozott magaval, a nyugat-balkani szallitisokban
sulyos teher hdrult a hirtelen Adriara bezart kereskedelmi hajézésra, melynek
miikodését az antant hadihajok, tengeralattjarok, az aknaveszély és a kortil-
ményesebb haj6zasi viszonyok is megnehezitették. Fiume lényegében kato-
nai logisztikai kozponttd valt, ezt a szerepét pedig csak tovabb erdsitette az
olasz front megnyitasa, hiszen szerepe még inkabb felértékel6dott az Olasz-
orszdghoz kozelebb es6 osztrak Trieszttel szemben. A habora elején rogziilt
nehézségek raadasul hosszt évekre megmaradtak, ez a kordbbi évtizedekben
a semmibdl kiépitett fiumei tengerészetet és az ett6l lényegesen fiigg6 - jelen-
t6s részben olaszos lakossagu - kikotévaros életét megnehezitette, lehetGsé-
get adva a tarsadalmi viszonyok kiélez6désének is.

Osszegzés

Az els6 vildghabort kitorésekor a fiumei magyar kereskedelmi tengerészet
nemzetkozi dsszevetésben is egy jelent6s méretd flottat miikodtetett, melyben
a hajok meghatéroz6 tobbsége tjnak és korszertinek, igy értékesnek is volt te-
kinthet6. Fiume kikot6je és az innen miikddtett tengerhajozas Magyarorszag
szamadra stratégiai jelent6ségi volt, a vildgpiaccal val6 kapcsolat egyik fon-
tos lancszeme. Az els6 vilaghaboru el6tti évtizedekben a magyar allam egy
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megtériilé nemzetgazdaségi jelent&ségi fejlesztést hajtott végre a kik6té mo-
dernizalasa, a Karpat-medencei gazdasagi hitorszédggal valé 9sszekottetés, és
a fiumei magyar kereskedelmi tengerészet felépitése érdekében. Az 1870-es
évek elején elkezdett, a magyar allam szamara megtériilé beruhazas Eurépa
tizedik legforgalmasabb kikotsjét hozta 1étre Fiumében. A sikernek az els6
vilaghdbort hirtelen, szinte sokkszertien vetett véget, a varos gyors fejl6dése
megtorpant. Noha Olaszorszag csak 1915 majusdban 1épett be a habortba,
a hajéallomény egy része mar az els6 honapokban nem volt hazai kikotébe
hozhato, az aknaveszély és a katonai 6vintézkedések miatt a tengerhajozas ja-
varészt mar kordn leallt, a vallalatokat jelentSs pénziigyi veszteségek és karok
érték. A tengeri flotta mar a haborta elején lényegében az Otrantoi-szoroson
beliili tertiletre, majd egyre inkabb a Monarchia sajat tengerpartjara korlatozo-
dott. Ez bénitéan hatott a korabban latvanyosan fejl6dé, gyorsan gyarapodé
Fiume életére. A korabbi évtizedek sikereinek fényében a valtozas sokkszerti
volt, és magyarazatot ad arra is, hogy végul 1918 6szére miért tudtak olyan
hirtelen felszinre keriilni a nemzetiségi ellentétek és tarsadalmi fesziiltségek
az egykor sikeres tengerparti varosban.



