ZsigmoND GABOR

A VAROSI KOZLEKEDES FEJLODESE FIUMEBEN (1870-1918)

Fiume 1870-ben ismételt' Magyarorszaghoz csatolasakor nem volt jelent&s va-
ros. A magyar allam ugyanakkor szinte azonnal két szdmottev6 kozlekedési
beruhazast valositott meg, melyek révén a kikotévaros a kordbbi jelentékte-
lenségébdl a gyors fejlédés ttjara lépett: a Budapest és Fiume kozotti vasuti
kapcsolat megépitésével, és a kikot6 hatalmas ardny fejlesztésével. Fiume -
ahol korabban a nagyobb g&zhajok fogadasat sem tudtak biztositani - rovide-
sen Eurdpa egyik legkorszertibb kikotsjével rendelkezett, melynek forgalma
egy id6ben Amszterdam és Velence kozott allt, amikor 1910-re a kontinens
10. legforgalmasabb kikotsjévé emelkedett.” Fiume Magyarorszag egyetlen
tengeri kijarata volt, az egykori Osztrak-Magyar Monarchia egyik leggyor-
sabban fejl6d6 véarosa, amihez Magyarorszag stabil gazdasagi hatorszagot ki-
nalt. A varosban élénk iizleti élet, a kereskedelem mellett jelents ipar telepiilt
meg, az élet szamos teriiletére - példdul a vendéglatasba, idegenforgalomba
is - jelent6s téke dramlott be Magyarorszagrol. A varos 1869-ben alig 18 ezer
£6s, 1910-ben mar majdnem 50 ezer f6s lakossaggal birt. A varosba érkez6

! Maria Terézia Fiumét 1776. augusztus 9-én kelt elhatarozasaval a Magyar Kiralysdghoz
csatolta, majd 1779. aprilis 24-én kiralyi leiratdban a kikot6évarost és annak kertiletét az
orszaghoz tartozo kiilon testként (corpus separatum) ismerte el, ezt kovetéen I. Ferenc az
1807. évi IV. térvényben rogzitette a kialakult helyzetet. A fiumei kormanyzéi tisztsé-
get 1809-ig tsszesen 6t alkalommal t6ltotték be, de ezt kvetden 1823-ig erre nem volt
lehet6ség, a napdleoni haborik kovetkeztében ugyanis Fiume atmenetileg elszakadt
a Magyar Kiralysagtol. Fiumét I. Ferenc 1822. julius 5-én kelt leirata adta vissza Ma-
gyarorszagnak. 1848. augusztus 30-an Jela¢i¢ parancsara a horvat csapatok bevonultak
Fiumébe, ekkor a varos horvat igazgatas ala kertilt Az 1865-ben 6sszehivott magyar
orszaggytlésen mar felvet6dott Fiume és Magyarorszag kapcsolatanak kérdése, majd
1867-es osztrdk-magyar és az 1868-as magyar-horvat kiegyezés soran tjra rendezték a
tengerparti tertiletek helyzetét is. Fiume kozjogi viszonyai kapcsan egy magyar, horvat
és fiumei tagokbol allo bizottsag allt fel, de ez rovidesen megsziint. Fiumét a kozpon-
ti korméanyzat, Modrus-Fiume varmegyét a horvat-szlavon kormany igazgatdsa ala
helyezték. A horvat fél Fiume elveszitését harom addig magyar varmegye (Pozsega,
Szerém, Verdcze) fejében, és csak atmenetileg fogadta el. Az igy létrejott provizérium-
nak nevezett megoldast Ferenc J6zsef 1870. julius 28-an hagyta jova. PELLEs Marton -
ZsIGMOND Gabor: A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet torténete 1868-1921, Szul6fold
Kiad6, Szombathely, 2021, 25-35. p.
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befektetések vonzottdk a betelepiilSket is, a helyi iparba a munkéasokat, a hi-
vatalokba a hivatalnokokat, és idével fejlédésnek indult az idegenforgalom
is. A gyorsan gyarapodo¢ varos - mind az ipari varosrészek, mind az idegen-
forgalom - igényelte a varosi kozlekedés fejlédését is, ami egy modern varos
képéhez szervesen hozzatartozik. A Fiume torténetével foglalkozé kutatasok
azonban eddig nem tettek kisérletet ennek feltarasara.

A varos pedig a korszak legkorszertibb vérosi kozlekedési rendszerével, a
villamossal is rendelkezett. A torténelmi Magyarorszagon tsszesen 17 véros-
ban volt villamoskozlekedés, amire a gazdag és polgarosodoé varosok fejlédé-
sének szimbo6lumaként is tekinthettink. A fiumei volt a torténelmi Magyar-
orszag hatodik villamostizeme Budapest, Pozsony, Szombathely, Miskolc és
Szabadka utan. Rdadasul a véros arra is képes volt, hogy az 1899-ben megnyi-
tott villamostizemet mar 1906-ban koztulajdonba vegye, felvasarolva a villa-
moscég részvényeit a Pesti Magyar Kereskedelmi Banktol.

Noha a fiumei villamos a mai Horvatorszag els6 villamostizeme, torténete
- vélhet6en az tizemmel kapcsolatos magyar nyelvii forrasok miatt - alig fel-
dolgozott.> Mindekozben a torténelmi Magyarorszag varosainak kozlekedés-
torténetében is a leginkdbb fehér foltnak szamit6 varos. A Lovéasz-Kubinsz-
ky-Villanyi-féle Régi magyar villamosok cimt egyébként alapos kézikonyvben
az egyetlen régi magyar villamostizem, amelynek részletes mutat6it nem is-
merjiik.* A magyar varosok kozlekedésének torténete és varosfejlédésre gya-
korolt hatasainak bemutatdsa kapcsan ki kell emelniink Kalocsai Péter mun-
kassagat is, aki ugyan Fiumével konkrétan nem foglalkozott, de szamos egyéb
varos kapcsan végzett kutatdsai itt is haszndlhaté fontos Osszefiiggéseket
vildgitanak meg.®> A torténelmi Magyarorszag varosainak kutatdsa kapcsan

> A véros 1945 utéani torténetéhez kapcsolodoan lényegesen tobb tizemtorténeti, varosi
kozlekedési témaju irast ismertink. Korszakunkat érintéen ugyanakkor inkabb lexi-
konszert, vagy a részleteket nem feltaré adatkozlések késziiltek horvét nyelven. Ezek
koziil is kiemeljuk: Jeci¢, Zdenko (f6szerk.): Hrvatska tehnicka enciklopedija — Portal hr-
vatske tehnicke bastine, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, Zagreb, 2017, <https://
tehnika.lzmk.hr/javni-gradski-promet-2/> (letdltve: 2022. 01. 03.); ZAKOSEK, Boris:
Opatijski tramvaj, Susacka Revija 61, <http://www .klub-susacana.hr/revija/clanak.
asp?Num=61&C=18> (letdltve: 2022. 02. 10.); CEmovi¢, Milovan (szerk.): Istra — Tramuvaj
na starim razglednicama, Hrvatska udruga kolekcionara predmeta kulturne bastine, Ri-
jeka, 2010, 159. p.; GRGURINA, Ines: Rijecki tramvaj, Hrvatska revija, 7(2007), 4, 70-75. p.
Dr. KusiNszky Mihdly - Lovasz Istvan - VILLANYI Gyorgy: Régi magyar villamosok. A
torténelmi Magyarorszag koziiti vasutai a kezdettdl a II. vilaghdbori végéig, Budapesti Va-
rosvédo Egyestilet, Budapest, é.n.

A témankat érint6en els6sorban az alabbi irasokat emeljiik ki: KaLocsar Péter: A re-
giondlis kozpontok és a varosi tomegkozlekedés a dualizmus kordban, In: A kizép- és
nagyvarosok telepiilésfoldrajza, V. Telepiilésfoldrajzi Konferencia, Savaria University Press,
Szombathely, 2009, 292-307. p.; KaLocsar Péter: A vidéki varosi villamosvasutak tele-
piilésfejlesztd hatasa a dualizmus kori Magyarorszagon, In.: HorvAtH Csaba Sandor et
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ugyanis szdmos parhuzamossagra lehetiink figyelmesek, melyeket a Fiume
kapcsan elvégzett kutatomunka is meger6sit. Ilyenek a varosi kozlekedési
tizemek hasonlé befektet6i vagy véllalkozoi korei, a varosi szabalyozas kér-
dései, a kozlekedési tizemek koztulajdonba vételére valo torekvések, az ipari
teriiletek és kirdnduléovezetek kozlekedési feltarasa, a vérosi kozmiivek fej-
16dése, vagy a varosi utak és kozterek rendezése. Ezek a tényez6k sok esetben
hasonl6 folyamatok mentén alakultak a dualizmus kori vérosfejlédésben. A
hazai varostorténeti, vagy kozlekedéstorténeti kutatdsokban ugyanakkor Fi-
ume kétségtelentil egyfajta fehér folt, rendszerint ugyanis nem kertil komoly
vizsgalat targyava jellemz6en a varos sajatos helyzete (kozjogi és kikotévaros
jellege) miatt. Még kevésbé ismert Fiume vérosi és varoskornyéki kozlekedé-
sének alakuldsa, melyben omnibuszok, bérkocsik, g6zhajok is részt vettek,
és kiilonosen a tengerparti idegenforgalom fejlédése okdn a korszak végén
szamos figyelemre érdemes villamosberuhdazasi és autébusz-kozlekedési terv
is napvilagot latott. A téma eddigi feldolgozatlansaga miatt els6sorban a ko-
rabeli filumei varosi magyar sajtéra és a rijekai allami levéltar iratanyagéra
tdmaszkodva foglaltam 6ssze Fiume véarosanak és varoskornyéki kozlekedé-
sének torténetét, valamint ezek hatdsait a varos fejlédésére.

A fiumei omnibuszkézlekedés

Sok szempontbdl az autébuszkozlekedés el6djének tekintheté omnibuszkoz-
lekedést a modern vérosi tomegkozlekedés legelsé rendszerének szokas te-
kinteni. Magyarorszégon el6szor 1832-ben Pesten, a vidéki varosok kozott va-
lamikor a szdzad derekan Sopronban jelentek meg az elsé omnibuszjaratok. A
soproni - 1847 és 1851 kozé tehet6 - omnibuszok, avagy tarsaskocsik megjele-
nése utan sorra ttintek fel a tovabbi magyar varosokban: 1854-ben Esztergom-
ban, 1857-ben Szegeden, 1862-ban Miskolcon, 1865-ben Szombathelyen, nem
sokkal késébb Nagykanizsan.® Az omnibuszkozlekedés kialakitdsa jelentSs
beruhazast nem igényelt, nem csoda, hogy 1908-ban kozel 40 varosi jogalldsu
teleptilésen valtak az omnibuszosok a helyi kozlekedés alapvet6 lebonyoli-
téiva.” Az omnibuszozas kistizemi keretek kozott miikodott, viszonylag kis
befektetést igényelt, jellemzben egy-egy ilyen véllalkozénak egy-két kocsija
volt. Ez kés6bb kevés nagyvarosban komolyabb vallalati kereteket is elért az
1880-as években, de a jellemz6 mindvégig a kistizemi jelleg maradt.

A fiumei omnibuszkozlekedés a fentiek alapjan nem késén, de csak a varos
Magyarorszaghoz valé visszacsatolasa utan, 1873-ban indult el. A mai Hor-

Pécs, 2018, 283-310. p.; KaLocsar Péter: A varosi kdzlekedés modernizacidja Magyar-
orszagon (1867-1914), In: U6.: Kozlekedés- és vdrostorténeti tanulmdnyok (19-20. szizad),
Viragmandula Kft., Pécs, 2018, 23-42. p.

¢ U6.: A regiondlis kozpontok..., 294. p.

7 Uo.
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vatorszag tertiletét tekintve raadasul ez tiinik a legkorabbi omnibusziizem-
nek, megel6zve az 1884-ben Karolyvérosban (Karlovac), 1895-ben Példban
(Pula), 1896-ban Abbaziaban (Opatija) és 1899-ben Raguzdban (Dubrovnik)
elinditott omnibuszjaratokat.® A jaratok a fejl6dé gyarakhoz és a kikapcsol6-
dast nyjté vérosi kertekhez, kdvéhazakhoz, fiird6khoz indultak els6sorban.
Mar az 1880-as évek végétol a fejl6ds fiumei idegenforgalomban is lathat-
juk a kozlekedés egyre fontosabb szerepét. Az omnibuszokra a szallodak és
a vasutallomds kozott egyre nagyobb igény mutatkozott, s6t példdul a Bu-
dapest szédlloda azzal reklamozta magat, hogy szobaaraiba beletartozott az
omnibuszszolgalat a vasutallomdstol.” A szusaki (Susak) fiirdé 1883-as sze-
zonjanak megnyitasakor 4j jaratok indultak az omnibuszosok {6 indulési he-
lyének szamit6 6varosi Adamich térr6l. A Fiumara folyén pedig csonakjara-
tokat szerveztek az 4j fiird6hoz." Bar a varos nyugati fele is gyorsan fejl6dott,
a rizshantol6 és a kéolajfinomito felé csak késébb indult meg a kozlekedés.
Az omnibuszok csak a jobban jovedelmez6 vasarnapi napokon jartak erre-
felé kell6 rendszerességgel.!" Még 1883. november 1-jétél az Adamich tér az
ekkor mar nagy kapacitasokkal a vilag szamos pontjara dolgozé Whitehead
torpedogyar kozott indultak rendszeres omnibuszjaratot reggel 6 és este 7 6ra
kozott.12

1. kép
A vasutdllomds el6tt omnibusz és bérkocsi vdrja az utasokat

Forrds: Balogh Addm gyiijteménye.

8 Jeci¢, Zdenko (f6szerk.): Hrvatska tehnicka enciklopedija — Portal hrvatske tehnicke bastine,
Leksikografski zavod Miroslav Krleza, Zagreb, 2017, <https:/ /tehnika.lzmk.hr/jav-
ni-gradski-promet-2/> (letdltve: 2022. 01. 03.).

° Fiume, 1888. julius 15., 4. p.

10 Uo., 1884. majus 18., 5. p.

" Uo., 1884. oktéber 12., 6. p.

2Uo., 1883. november 4., 294. p.
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Az abbaziai turizmus - a Déli Vastthoz kothet6en megindult - felemelkedé-
sének korai szakaszaban, a fiird6 és az éttermek kialakitasanak hirére a fiumei
Euroépa sz4ll6 bérlsje mar 1882-ben helykozi omnibusz jaratok inditasat jelen-
tette be.”® Ez ismereteink szerint nem valdésult meg, viszont a fejlédé fiumei
idegenforgalom miatt a varoson beliil egyre tobb omnibuszjaratrél tudunk,
f6leg a vasutallomas és a szallodak kozott.™ A javulé idegenforgalomhoz - és
vélhet6en az ekkor mar tobb éve beharangozott villamosberuhdazas tobbszori
cstiszasdhoz is - lehet koze annak, hogy 1895 tavaszan tjabb omnibuszokat
hoztak be Fiumébe a szomszédos osztrak tertiletr6l.”” Ezeket tobb véllalkozo
inditotta el kuilon-kiilon, tovébbra is f6leg a szallodak és a vasutallomas ki-
szolgéldsara (példaul ekkor nyitott meg a varosban jelent6s szallodanak sza-
mit6 Hotel Quernero). Még ez év majus elején tjabb tarsaskocsi vallalkozas
is létrejott, ami tovabbi omnibuszokat allitott forgalomba. Munkanapokon
300-600, vasdarnapokon 1000-2000 utas vette igénybe ezeket a jarmtveket.'
Az omnibuszosok kozotti versenyben olyanrdl is tudunk, hogy az egyik cég
kocsijain a posta levélhordoi és a tavirdhivatal tavirathorddéi ingyen utazhat-
tak.”

2. kép
Virosi forgatag lovaskocsikkal és gyalogosokkal

Forrds: Balogh Addm magdngyijteménye.

3 Uo., 1882. augusztus 1., 119. p.

4 Uo., 1888. julius 15., 4. p.

> Magyar Tengerpart, 1895. majus 5., 4. p.
1 Uo.,1895. méjus 12., 5. p.

7 Uo.,1895. oktdber 13., 5. p.
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Az omnibuszoknak nem voltak kijelolt megalldi, ott 4lltak meg, ahol az uta-
sok leintették Gket. 1898 elején azonban a varosi rendérség rendelkezett az
omnibuszmegallok kijel6lésérsl és a menetrendekrdl. Ezzel a varos fontosabb
pontjainal - igy a Tengerészeti Akadémidndl, a Népkertnél, a nagyobb kavé-
hazakndl, a munkdshdzaknak és a torpeddgyarndl, valamint a mlakai pos-
tanal - el6irtdk az omnibuszmegallohelyek létesitését, a jarmtiveket leinteni
mar nem lehetett. A jaratok indulési idejét pedig menetrend szerint szaba-
lyoztak."™ Ezekkel az intézkedésekkel a varos tomegkozlekedése a korabbindl
rendezettebb és szabélyozottabb szintre lépett. Erdekes, de valéjdban nem
meglepd, hogy a fiumei dontéshozok jol ismerték a budapesti kozlekedési
helyzetet, ahol hasonl6 intézkedéseket mér kordbban meghoztak.

Meég 1898 nyaran 4j omnibuszjarat indult nagyjabol a tervezett villamos
vonaldban: a kocsik a Via del Canale, az Urményi tér, az arucsarnok kozott a
rivan keresztiil kozlekedtek, az Adamich tért6l; visszatiton pedig a Corsén, a
Scarpa téren és a Fiumaran at."” Erre a villamosberuhazast var6 id6szakra jol
ramutat a korszak helyi magyar lapja is, amikor még 1898 tavaszan azt irja:
,Az sem volna megvetendd, ha a fiumei helyi kozlekedési eszk6zok gyatra-
sdga a multé volna; de hat ez mar hdrom esztendés terv és majd valamikor
csak dtilére jut. Addig kidoczog 6t krajezarért az omnibusz a giardinéba, meg
a Fiumare hidjahoz.”?* Masfél évvel kés6bb ugyancsak a Magyar Tengerpart
cim Gjsag még turelmetlenebbiil adta hiril: ,mér csak napok kérdése, hogy
a fiumei villamost megnyissak és ezzel egytitt a rozoga, csiga lassusaga om-
nibuszokat j6l kiérdemelt nyugalomba helyezzék.”*

A villamostizem megnyitasaig azonban még egy jelent6sebb jarat indult:
1899 nyaran a nagy tinnepséggel megnyitott pecinei 0] tengeri fiird6hoz.?
Szinte jelképesnek tekinthetnénk a pillanatot, amikor néhany héttel késébb
- 1899 szeptemberében - Peter Marac omnibusztulajdonos hazéban kitort
ttizben tobb kocsija is porra égett.” Ez az id6szak ugyanis mérfoldké volt a fi-
umei varosi kozlekedés torténetében, 1899 novemberében elindult a villamos,
és a varos egy sokkal korszertibb tomegkozlekedési eszkdzt kapott. Ez termé-
szetesen nem jelentette az omnibuszkozlekedés megsziintetését a varosban.
Az omnibuszosok szerepe a varos tobb pontjan is megmaradhatott, a széllo-
dak tovébbra is gyakran vették igénybe Sket, vagy a dombos varosrészeken
és a szomszédos szusdki utcdkban is nagy sziikség volt rajuk, s6t a villamos
nyugati végpontja irdnyédban is, ahova a belvarosbél csak minden masodik
villamos jart ki.

8 Uo., 1898. januar 23., 4. p.

9 Uo., 1898. junius 12., 3. p.

2 Uo., 1898. majus 29., 3. p.

2 Uo., 1899. oktober 15., 2. p.

2 Uo., 1899. junius 11., 3. p.

% Uo., 1899. szeptember 17., 3. p.
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Az omnibuszok a legtobb eurépai varosban az els¢ vilaghabora el6tti
években az autébuszok megjelenésével kezdtek inkabb hattérbe kertilni, a
kozuati kozlekedésben a motorizacié tomegkozlekedésben valo felttinése pe-
csételte meg sorsukat. Erdekes, hogy Fiumében 1903-ban az els6 menetrend
szerinti irdnytaxi jelleg(i szolgéltatas elinditasat agy ttnik, a villamoscég ve-
zet6i és az omnibuszos vallalkozok kozosen torpedoztak meg, nyilvanvaléan
konkurenciat latva az Gj technolégiai eszkozben.*

Lovastiti tervek a varosban

A varosi kozlekedés fejlédésében a kovetkezd fejlettségi szintet a 16vasutak
jelentették. A sineknek koszonhetéen a lovasuti tizem tobb utast tudott ki-
szolgalni, mint az omnibuszok. Az els6 ilyen lévasuti tizem New Yorkban
nyilt meg 1832-ben, Eurépédban Périzsban 1850-ben, Magyarorszagon pedig
1866-ban Pesten. A vidék varosaiban els6ként Temesvaron és Aradon nyiltak
l6vasuti tizemek 1869-ben, de az 1873-as pénziigyi valsag éveken at nem ked-
vezett az omnibuszoknal koltségesebb, a vaganyok kiépitésével jelentésebb
indul6tékét igényld 16vasutak tovabbi elinditdsanak. Egészen 1884-ig kellett
varni a kovetkez§ lovasuti tizem megnyitdsara, amire Szegeden keriilt sor,
majd ezt kovette 1888-ban Debrecen, 1891-ben pedig Kassa és Zagrab.”
Fiumében is mar 1884-ben felmeriilt egy lovastti vonal megépitése.® A
vaganyokat a Scoglietto sétatértél a k6olajfinomité gyarig épitette volna meg
egy bécsi vallalkozo, kiegészitve egy aruszéllitdsra szant vonallal a kikots
mentén.” Az otlet végiil nem valésult meg, néhany évvel késébb pedig az
Adria tengerhajozasi tarsasag miikodésében és a Magyarorszagrol a fiumei
kikotsbe iranyul6 arufeladdsok megszervezésében nagy szerepet jatsz6é Hoff-
mann S. és W nevii budapesti szallitmanyozé cég - Hoffmann Samuel és Vil-
mos véllalata - kért Fiumében l6vasuti vonal létesitésére elémunkalati enge-
délyt.® Az 1889-ben beterjesztett Hoffmann-féle l6vastutbdl nem lett semmi.
Ennek okait nem ismerjiik, de a kovetkez6 évben mar Gjra felmertilt I6vasuti
tizem terve a varosban. Ekkor egy olasz vallalkoz6 jelentkezett a torpedo-
gyartol Szusak keleti oldaldig, opciondlisan Pecsinéig tart6 vonal kiépitésé-
vel. A szusdki polgarmester a Bradiczan a kocsik és lovak szdmadra elképzelt
kocsiszinhez sziikséges teriilet dtengedését is véllalta.”” Fiume, élén a varos
aranykoranak jol ismert podestdjaval, Giovanni de Ciottaval, valamint tobb
ismert polgarral egyetemben ugyancsak szorgalmazta a l6vastut megépitését.

#Uo., 1903. januar 29., 3. p.

» KaLocsar: A regionalis kézpontok..., 295. p.
% Fiume, 1884. oktober 12., 6. p.

¥ Uo., 1885. februar 14., 3. p.

% Uo., 1889. november 10., 3. p.

» Uo., 1890. méjus 25., 2. p.
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3. kép
A villamos dtaddsa el6tt az Adamich tér és a Hotel Lloyd el6tti forgalmat latjuk
omnibusszal, bérkocsikkal, kerékpdrosokkal és gyalogosokkal

Forras: Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Miizeum, Gyokér Istvin képeslapgyiijtemeény.

Rovidesen egy masik véllalkozoé kiilonos elképzelése kinalt Gjabb reményt a
fiumei l6vasutat szorgalmazok szdmara: bar6é Oscar Lazarini 1892-ben Abbéa-
ziatol Voloscan 4t Fiumébe, a magyar orszdghatarig épitett volna egy kozuti
vasutat. A kiilonboz6 vasutépitési tervek kapcsdn nem ismeretlen Lazarini
graci mérnok volt, akinek a kozeli Abbazidban volt villdja.*® Rovid idén beliil
az abbéziai teriileten illetékes osztrak kereskedelmi tarca engedélyét meg-
kapta a vasatvonal tervezéshez. A fiumei magyar lapok reményiiket fejezték
ki, hogy ha ez elkésziil, akkor taldn magyar teriileten is lehet majd folytatni
a vaganyépitést.’! A kovetkez6 évben raadasul a magyar Kereskedelmiigyi
Minisztérium mar egy keskenyvaganyu gézmozdonyua kozati vastutvonalra
adott Lazzarininek elémunkalati engedélyt az orszaghatar és a fiumei tor-
pedogyar kozott.>

Lazzarini 1894 elején bécsi tizleti korokkel targyalt a sziikséges pénz meg-
szerzésérdl, annak reményében, hogy még ebben az évben elindulhat a fiumei
l6vasut.® Vélhet6en a pénz biztositdsa nem volt zokkenémentes, Lazzarini

30 ZAKOSEK, Boris: Opatijski tramvaj, Susacka Revija, 61, <http:/ /www.klub-susacana.hr/
revija/clanak.asp?Num=61&C=18> (letsltve: 2022. 02. 10.).

31 Pesti Hirlap, 1892. december 27., 9. p.

2 Vasiiti és Kozlekedési Kozlony, 1893. majus 5., 1. p.

% Magyar Tengerpart, 1894. janudr 14., 5. p. és Uo., 1894. marcius 25., 5. p.
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ugyanis tobbszor is elhalasztotta a varossal kotend6 szerz6dés aldirdsat, ami-
re végiil csak 1894 augusztusdban kertilt sor. A szerzédést maga Giovanni
de Ciotta podeszta és Mohovich Eméd masodik alpolgarmester, valamint
Maderspach Sandor, a képvisel6testiilet kiildotte irta ald.** Id6kozben viszont
Lazzarini tavaszi budapesti targyaldsai utan mar egy villamosvastt épitésé-
nek lehet6sége is felmertilt.*® A Ganz vallalat résztulajdonosi hatterével mi-
kods Magyar Villamossagi Részvénytarsasag ugyanis fantaziat latott abban,
hogy 1891-ben megnyitott sajat fiumei villamostelepét jobban kihasznalva a
villamostizem létesitése felé terelje a beruhdzast. Ezzel a l6vasut tigye leke-
riilt a napirendrél, és egy sokkal korszertibb kozuti vasut létesitése valhatott
redlissa.

Az elsé villamos az osztrak-magyar tengerparton

A vérosi kozlekedés legmagasabb szintje ekkor a villamoskozlekedés volt.
Voltaképpen a sikeres varosfejlédés és polgarosodas egyfajta szimbdluma-
ként tekinthettink ra. Az 1879-ben els6ként bemutatott villamostizemmel el6-
szor 1881-ben nyitottak meg egy vonalat a Berlin melletti Gross-Lichterfeldé-
ben. 1887-ben mar Budapesten is megépiilt egy probapalya Siemens villamo-
sokkal, majd 1889-ben elkezdték Eurépa elsé belvarosi villamoshalézatanak
kiépitését a magyar f6varosban.*® Ehhez képest mindossze 10 évvel késébb
mar Fiumében is villamosvonalat avattak. A torténelmi Magyarorszagon Bu-
dapesttel egytitt 17 varos rendelkezett villamoskozlekedéssel, jellemzéen az
orszag meghatarozo, regiondlis kozpontként is m(ikodd varosai. A gyorsan
fejl6ds, gyarapodo Fiume lakéi - a helyi sajtéban megjelent gyakori hirada-
sok alapjan - nagyon vartak, hogy varosukban korszert kozlekedés szolgélja
a mindennapokat.

Az els6 vaganyok a varosban a kikot6fejlesztésnek koszonhetSen jelentek
meg. Mar az 1870-es években géziizemi kozuti vaspalydk tervezése indult
meg a kikotoi aruk széllitdsanak elGsegitésére, majd nagyvastti tehersze-
relvények jelentek meg a véros utcain.’” Késébb a villamositas is a kikots-
fejlesztésnek koszonhetSen jelent meg a varosban. Mar 1891-ben a Magyar
Villamosségi Rt. létesitette a fiumei villamos mtvet a kikot6i megvilagitas ér-
dekében.* Mar a kovetkez6 évben, 1892. november 1-jével tizembe helyezték
a tarhazak vilagitasat és a fiumei vilagitétorony is villanyvilagitast kapott. A

¥ Uo., 1894. augusztus 5., 3. p.

% Uo., 1894. majus 27., 3. p. és Uo., 1894. julius 8., 4. p.

% LeGAT Tibor - ZsioMoND Gabor: A villamos aranykora. Szoveggyiijtemény 1887-1923, Jo-
szoveg Mtihely, Budapest, 2010, 14-22. p.

% DAR JU-5 Alt 112 112.1878.1081.

% ANTAL 11diko6: A magyar villamosenergia-ipar kialakuldsa 1878-1895, Magyar Tudomany-
torténeti Intézet - MMKM Elektrotechnikai Mtizeuma, Budapest, 2013, 72. p.
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korszerti megoldasokat érzékelteti, hogy a rakod6hajok belsé megvilagitasa-
ra hordozhat6 izzélampékat helyeztek tizembe.* Rovid id6n beliil a Magyar
Villamossédgi Rt. fiumei telepe ldtta el a palyaudvart, a gabona elevatort, a
varos f6bb utcéit, kozéptileteit és szdmos maganlakast is villamos drammal.*
Az évtized soran a gyariparban is elkezdtek megjelenni a villamos motorok.*

Fiumében 1895 nyaran ttizték ki a villamos nyomvonalat: a Scoliettébol
kiindulva a Fiumaratdl a Scarpa téren, Andrassy téren, Andrassy utcan és a
Corsia Dedkon at a torpeddgyarig. A sziik utcakra val6 tekintettel a nyom-
tadvot 1000 mm szélességben hatdroztdk meg. A Budapesten is hasznalt al-
sovezetékes dramszedds rendszert a varosban elvetették, ugyanis talsdgosan
draganak itélték meg. A helyi magyar sajtoban megjelent hirek szerint ekkor
még ugy remélték, hogy a villamos 1896 tavaszara, vagyis a millenniumi {in-
nepségekre elkésziil.2 Ugy ttinik azonban, hogy ez inkébb a sajt6 talzott opti-
mizmusét tiikrozte. Ugy latjuk, hogy a villamosvonal megépitését érdemben
semmi sem hétraltatta. Noha az dramatalakito épitésénél, vagy a nagyvasutat
keresztez6 vaganyok fektetésekor valdoban adodtak cstszésok, ezek egyike
sem volt jelent&s, a varos villamosberuhazasa jo titemben valdsult meg.

A vastt épitésére a minisztérium engedélyét Lazzarini 1895 oktoberében
vehette kézhez.®® Az épitésre vonatkozo szerz6dést a kovetkez6 év marcius
elején irta ala (a varos részér6l Mohovich Eméd masodik alpolgarmester, il-
letve dr. Stanislao Dall’ Asta és Maderspach Sandor varosi képvisel6k) a rap-
rezentanca részérdl kiszabott hataridére.* A Beltigyminisztérium - a Keres-
kedelemiigyi Minisztérium egyetértésével - jovahagyta a varos kozterein a
villamosvonal létesitését, de egy fontos kikotést tett: amennyiben a masodik
évben nem épitik tovabb a Népkerttdl (Giardino Pubblico) a torpedégyarig
tarté masodik vonalrészt, akkor nemcsak erre a szakaszra, hanem a févonalra
is visszavonjak a vallalkozé hasznalati engedélyét. Lazzarini ekkor azzal a
javaslattal allt el6, hogy inkabb megépiti egyben a szusaki hidtél a torpedo-
gyarig a teljes villamosvonalat, csupan a Népkert és a torpedogyar kozott a
forgalmat az utasszamok fiiggvényében mérsékelné.” Végiil az engedélyok-
iratot 1896. oktober végén ennek megfelelGen allitottak ki. Ebben egyébként
a hazai iparvédelem érdekében rogzitették, hogy ,engedélyes koteles a for-
galmi eszkozoket, sineket és egyéb, az épitésnél és az tizletnél felhasznalando
anyagokat és berendezéseket a belf6ldon beszerezni, mely rendelkezés al6l

¥ Borovszky Samu - SzIKLAY Janos: Magyarorszdg virmegyéi és vdrosai. Fiume és a ma-
gyar-horvit tengerpart, Apollo Rt., Budapest, 1900, 189. p.

* Uo., 274. p.

“ Uo., 267. p.

2 Magyar Tengerpart, 1895. junius 23., 4. p.

3 Uo., 1895. oktober 13., 4. p.

“ Uo., 1896. marcius 8., 5. p.

* Uo., 1896. oktober 11., 3. p.
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csak a kereskedelemiigyi magyar kir. minisztertSl esetenként el6zetesen ki-
kérend6 engedély alapjan lehet kivételnek helye.”*Az épitkezések megkez-
désekor a helyi magyar sajté mér a villamosvonal egészen Abbazidig tarto
megépitésérdl irt.*” Err6l azonban az engedélyben természetesen sz6 sem volt.

A villamosvonal épitésének feltigyeletére 1897 marciusdban a kereskede-
lemtigyi miniszter Keleti Dezs6 fémérnokot bizta meg.*® Az épitési koncesszi-
6t egyidejtileg a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank vette meg Lazzarinit6l.*’ A
kovetkez6 év nyaran a bank égisze alatt megalakult a Fiumei Villamos Vastt
Részvénytarsasag, atvéve Lazzarini vasutépitésre vonatkozo jogait és kote-
lezettségeit. Az igazgatosagban tobb ismert személyiség is felttint: az elnok
Pietro Milchenich a podeszta helyettese lett, az alelnok Vass Ferenc, a Pes-
ti Magyar Kereskedelmi Bank igazgatdja, a tagok kozt taldljuk Frankfurter
Albertet is, aki a tengerhajozasi tizletben (Osztrdk Lloyd, Adria) tett szert
komoly tekintélyre a varosban, valamint természetesen Lazzarinit. Mar az
alakul6 kozgytilésen hataroztak arrél, hogy a horvat kormanyhoz fordulnak
a villamosvonal Szusak felé, esetleg Martinschizzdig valé meghosszabbitasa
tigyében, valamint a magyar kormanyhoz a Cantridaig torténé bévités ér-
dekében. A tavolabbi tervek kozott szerepeltették az osztrdk kormany enge-
délyének megszerzését is a Cantridatol Lovrandig torténd tovabbi épitkezés
reményében.”

1899 februarjadban megérkeztek a varosba a sinek.”® Marcius elején mar
megkezdték az épitkezést a varos nyugati szélén, a voloscai titon a torpedo-
gyar mellett, és innen haladtak a varos felé. Ezzel egyid6ben nekialltak a re-
miz alapozasanak a Scoglietto teriiletén.” Aprilis elejéen mar a Dedk korzén
bontottak a kovezetet és készitették el6 a palya alapjat.® Az dramatalakit6
munkdlatai, valamint a déli vastutat atszel6 vaganyok és a kéolajkikotsi pa-
lyat keresztez6 vaganyok lefektetése okozott csak némi késedelmet. Végiil
oktober elején mér hol egyesével, hol kettesével jarva futhattak probakoreiket
a villamosok.** A villamoskocsikat a budapesti Ganz gyar készitette.> A vo-
nalat 1899. november 7-én reggel 6 6rakor nyitottdk meg az utazokozonség
szamara. A villamoscég els6 rendes kozgytilését 1900. janius 26-an az Ad-
ria-palotdban tartottak meg a Fiumei Kereskedelmi Bank helyiségében.>

A vasut engedélyokiratat kozli: Uo., 1896. oktober 17., 2. p.
¥ Uo., 1898. augusztus 4., 3. p.

% Uo., 1897. marcius 14., 4. p.

* Uo., 1897. marcius 14., 4. p.

50 Uo., 1898. augusztus 25., 3. p.

1 Uo., 1899. februar 19., 2. p.

52 Uo., 1899. marcius 5., 3. p. és oktdber 8., 2. p.
5 Uo., 1899. 4prilis 2., 3. p.

> Uo., 1899. oktoéber 15., 2. p.

> Uo., 1899. oktéber 15., 2. p.

5 Uo., 1900. julius 4., 4. p.
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4. kép
A Hotel Lloyd el6tt az 1899-ben dtadott villamos halad at

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, KPLGY 4100.

A villamoson utazék szama és a villamoscég bevételei évrél-évre emelkedtek.
1903-ban a vidéki villamoscégek kozott az egy kilométerre es bevétel nagy-
sagat nézve a fiumeit csak a temesvéri el6zte meg.”” A nyereséges tizemet
latva a villamosvasut véros éltali megvasarlasa is mar koran szoéba jott. Eb-
ben egyébként éppen Temesvar volt az els6 véaros, ahol mar 1904-ben a helyi
villamostizem kozségesitése sikeresen lezajlott.”® Fiumében 1906-ban kertilt
a véros tulajdondba a villamostizem.” Két évvel kés6bb a varos jelentésebb
beruhazasokat kezdett meg: el6bb mintegy félmillié korona értékben tjabb
Ganz villamosokat vasaroltak,” majd a kovetkez6 évben, 1909-ben a sinek
osztrak hatar felé torténé tovabbépitésérsl dontosttek.® 1908-t6l a fiumei villa-
moson utazok szdma meghaladta az évi 2 milliot, 1911-t61 a megnovelt palyan
a 3 milli6t.®> A rapprasentanza, a helyi képvisel6testiilet 1912-ben 2 millié ko-
rondt engedélyezett a masodik vagany épitésére, Gj vonal létesitésére, Gj villa-
moskocsik vésarlasara, 4j kocsiszin épitésére és a Plasse-i transzformator fel-

7 Uo., 1904. februar 5., 3. p.

% Karocsar: A vidéki varosi villamosvasutak..., 289. p.
% Magyar Tengerpart, 1906. januar 20., 2. p.

%0 Pesti Naplo, 1908. januar 28., 20. p.

6! Miiszaki Lap, 1909. junius 5., 95. p.

2 Magyar Statisztikai Evkonyvek, 1899-1912.
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allitasara.®® 1914-ben megkezdték a vonal kétvaganyusitasanak el6készitését,
de ez csak a hdbort utén, illetve a varosban kialakult - tobb hatalomvaltédssal
jaré - zavaros id6szak végén, 1921-ben késziilt el.* Egy b6 masfél kilométer
hosszt masodik vaganyt viszont még 1915. november 1-vel sikertilt atadni a
forgalomnak.®

Még az els¢ vilaghabora el6tt a cantridai vonalhosszabitas egy rovid idére
a beruhazas elinditasanak kozelébe ért. Sirola Albert j61 ismert fiumei kotél-
gyarosnak hatalmas itteni telkeit egy osztrdk konzorcium vdésarolta fel azzal
a céllal, hogy néhany éven beliil 6riasi fiird6t épitsen fel Cantriddban. Ujra
felcsillant a remény az Abbazidig tarto villamosra is. Még 1913. méjus 19-én a
kozigazgatasi bejarast is megtartottdk, ekkor a tervezett dtadast 1914 tavasza-
ra igérték.® Az id6kozben megemelkedett épitési koltségek miatt a villamos-
vonal épitésének megkezdését 1914 nyarara idézitették.” Ekkor azonban mér
kitort a vilaghabort.

A vdros kéztereinek dtalakuldsa a villamosépités idején

A villamoskozlekedés elinditdsdnak évében a varosban 350 953 négyzetmé-
ternyi burkolt at volt, ebbél 11 837 négyzetmétert abban az évben burkoltak
le 155 766 korona koltségen. Az utak tobb mint 90%-a kavicesal, lavakével, al-
bonai kével, kockakével volt burkolva. Aszfalt még kevés helyen volt ekkor,
de ennek negyedét 1899-ben aszfaltoztak le.®®

A villamosépitéssel jaré kozteriileti munkak tobb helyen egyiitt jartak az
utburkolatok cseréjével, valamint a villamoscéget is bevonva jelent6s aszfal-
tozasi munkakat végeztek el a vaganyfektetési munkdakkal egyidejiileg. A va-
ros atfogoan is intézkedett ekkoriban a még burkolattal nem rendelkez6 utcak
kovezésérdl, mashol az elhaszndlt kovezet Gjrakovezésérsl. A varos legkolt-
ségesebb aszfaltozdsa az Adamich utca, az Andrassy utca és az Erzsébet tér
rendezése volt, ami 48 512 korondba kertilt, ebbdl a villamoscég 8862 koronat
finanszirozott.”” A munkakat a nyari héségben is végezték, és engedélyezték
az éjjel-nappali munkavégzést is a vonal miel6bbi megnyitasa érdekében. A
villamosvaganyok fektetése és cseréje kés6bb is meghatarozta az ttburkola-

8 Elektrotechnika, 1913. oktober 15., 311. p.

 Hroatska tehnicka enciklopedija, S. Jeci¢: tramvaj, <https://tehnika.lzmk.hr/tramvaj/>
(2022. 02. 10.).

% Vastiti és Kozlekedési Kozlony, 1916. november 24., 377. p.

6 Elektrotechnika, 1913. janius 15., 195. p.

7 Uo. 127. p.

%8 Statisztikai adatok Fiume vdrosarol és forgalmdrél, KSH, Budapest, 1901, 7. p.

% Magyar Tengerpart, 1900. majus 11., 3. p.
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tok min6ségét. Példaul amikor felmertilt a mlakai at rizsgyartol a kéolajkiko-
t6ig vezet6 szakaszanak kovezése, a munkalatok elvégzését a villamos Pho-
nix vaganyokra val6 cseréjéhez id6zitették.”

5. kép
A modern virosi kozlekedés megjelenésével
a lovak szerepe még alig csokkent a vdrosi kdzlekedésben,
kanyarodo villamos mellett az utcdin bérkocsik virakoznak

Forras: Muzej Grada Rijeke 17330.

A varoslakoéknak fontos volt utcaik, koztereik allapota. Errél tantiskodik az is,
hogy a vérosban elterjedt egy hiresztelés, miszerint a Dedk korz6 fait ki kell
vagni a villamos miatt, mikdzben erre valdjaban sziikség sem lett volna, hi-
szen a vaganyok itt kozepén futnak.” Fiumében a belvarostol tavoli Giardino
Pubblico (Népkert) mellett az Urményi tér és a Scoglietto jelentették a vérosi
kerteket. A Giardino Pubblico a varos kedvelt kozkertje volt, a helyi népiin-
nepélyeket rendszerint itt tartottak, de nem a varos bels6 részeihez tartozott,
mar csak emiatt is fontos volt, hogy a villamosnak itt legyen megalldja. A
Scogliettot id6vel az omnibuszok forgalma és az ide érkez6, itt megfordulo
lovaskocsik szinte utcava alakitottak.”? Ennek kozelében épitették fel a remizt.
Lényegében az Urményi tér volt leginkabb alkalmas varosi kertnek, ide jar-

0 Uo., 1902. 4prilis 29., 3. p.
"t Uo., 1898. augusztus 4., 3. p.
2 Uo., 1898. junius 31, 2-3. p.
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hattak a gyerekeket és a pihenni vagyok. Emiatt is volt fontos a régi kormany-
z6i palota helyén az Erzsébet tér kialakitasa, ami az Adria tengerhaj6zasi tar-
sasag 1896-ben elkésziilt impozans palotajaval, és az 1899-t6l a téren athalado
villamosokkal, valamint természetesen a tér szép novényzetével kimondottan
nagyvarosias kiils6t kapott.

A villamos egyik fogadtatdsa: tiintetés és bombamerénylet

A Banffy-kormany idején éppen politikai fesziiltségektél zajos varosban még
a villamos elinditasa is alkalmat adott egy tjabb helyi kozéleti botrany ki-
alakulasara. A villamoskocsikban az olasz mellett szereplé magyar feliratok
miatt ugyanis széls6séges autonomistak tiintetést szerveztek a november 7-i
megnyitéra.”® Az tigyre a helyi mellett a magyarorszagi sajto is felfigyelt. A
megmozdulas kapcsan 15 vadlott ellen inditottak eljarast.” A szereplék egy
része késébb tobb autonomista megmozdulasban is aktiv szerepet véllalt. A
Bénffy-kormany centralizdlé nacionalista kisérletei, majd Ciotta lemondasa
a filumei-magyar politikai egytittmtikddésben stlyos torést okoztak, az au-
tonomista megmozduldsokhoz pedig mar a villamosokon elhelyezett (olasz
mellett) magyar feliratok is okot adtak zajos helyi megmozdulasokra, melye-
ket tovabb kisért a helyi sajtoban valé magyarellenesnek - s6t konkrétan a
villamos hasznalata ellen agitdlonak - kikiéltott fiumeiek meghurcolasa.

1900. augusztus 10-én dinamit robbant az egyik villamoskocsi alatt, de
szerencsés modon senki sem sériilt meg.”” A rendérség mar néhany nappal
késébb Olaszorszagba toloncolt egy meggyantsitott olasz munkast.” Késébb
még hirom - szintén olasz - gyanusitottat taldltak, akikre ugyanez a sors
vart.””

A villamos mdsik fogadtatdsa: szdllodik és szinhdz

A villamosvonal megnyitdsa utan a szalloddkat és egyéb szallashelyeket szi-
vesen hirdették azzal, hogy a kozelben villamosmegdll6 is van. A helyi szal-
lodakban 1891-ben 3878 vendéget regisztraltak, az évtized végén pedig mar
tizszer ennyit, 39 303-at.”® Az atutazékat nem szamolva Fiumében a kovetke-
z6 években is nagyjabol ennyien szélltak meg, amivel a varos idegenforgalma

7 Uo., 1899. november 12., 1. p.

™ Uo., 1900. december 18., 2. p.

> Uo., 1900. augusztus 10., 3. p.

76 DAR JU-5 Alt 245 245.1900.2104.

77 Magyar Tengerpart, 1900. augusztus 23., 3. p.

78 Statisztikai adatok Fiume vdrosdrol és forgalmirol, Athenaeum Irodalmi és Nyomdai Rt.
Koényvnyomdaja, Budapest, 1901, 129. p.
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Budapest utan a legnagyobbnak szamitott.” Fiuméban 1890-1914 kozott 16
hotel miikodott, a szomszédos Szusdkon - mely Horvatorszag része volt -
tovabbi 5 helyen széllhattak meg a vendégek.** Emellett szdmos villa és szoba
volt kiad6 a varosban és kornyékén. Az idegenforgalom egyik alapinfrastruk-
tardja a kozlekedés, igy nem csoda, hogy mar az 1880-as években felmertilt
a Fiume és Abbazia kozotti kozlekedés javitasa is hol omnibusszal, hol villa-
mossal.

Mar a villamos atadésa utani els6 htisvétkor azt irta a fiumei magyar sajto,
hogy szdzaval érkeztek Magyarorszagrol turistak a szallashelyekre és a he-
lyiek is mindkét nap sokat kirandultak a Tersattora (Trsat), Cantridaba és a
Giardino Pubblicéba. Husvét hétfén és husvét vasarnap a villamosok 18 ezer
utast szallitottak - balesetmentesen.®! Tobbszor olvashatunk hirt arrél, hogy
a kirdndulasokra alkalmas jo id6ben a kozonség hajokkal a kozeli Abbazidba,
Lovrandba, Buccariba (Bakar) és Cirkvenicaba igyekszik, vagy a Tersattora,
Cantriddba és a Giardino Pubblicéba villamossal.®> Rekldmozta magét a jo
villamos kozlekedéssel a cantridai fiird6, a Continental szalloda, vagy a nyéri
idényben szobat kiad6é magéntulajdonosok is. A cantridai tengeri fiird6 1904.
évi szezonjan bevezették, hogy a Pioppi-i végallomastél minden villamos
érkezésekor tarsaskocsi csatlakozést inditottak megujitott fird6hoz. A villa-
moskalauznal jegyek mellett ilyenkor fiirdGjegyeket is lehetett vdsarolni.® A
nyari hétvégi kirandulasok alkalmaval a hajok, villamosok és vonatok tele
volt a fiumei kirandulokkal.*

Fiumében jellemz&en este tiz utdn nem jart mar se a villamos, se az om-
nibuszok, fidkerekbdl is csak alig akadt.* Késébb a Fiumaratol este 10-kor,
Pioppibél fél 11-kor inditottak az utolsé villamosokat.®® Majd 1903 marciu-
satdl a szinhdazi el6adasok utan stritettek a kocsikat.” A villamoscég tehat
rendszerint figyelembe vette az utasok igényeit, nyilvan sajat bevételei érde-
kében is. A varosban még magat a villamost is megidézték a szinhaz egyik
darabjdban 1904-ben.*

7 Virosi Szemle, 1908, 136. p.

8 PELLES-ZSIGMOND: i.1m1., 238. p.

81 Magyar Tengerpart, 1900. aprilis 18., 3. p.

8 Uo., 1900. majus 8., 3. p.

% Uo., 1904. majus 15., 2. p.

8 Uo., 1902. julius 29., 3. p.

% Uo., 1900. oktober 23., 3. p.

8 Uo., 1902. majus 3., 2. p.

8 Uo., 1903. marcius 25., 2. p.

8 Uo., 1904. junius 5., 4. p. és Uo., 1904. junius 8., 3. p.
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6. kép
Egy motor- és két potkocsibol dllo villamosszerelvény, amint az Adria Palota mellett
halad el a szdzadfordulo el6tti években kialakitott Erzsébet térnél®

Forras: Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Miizeum, VF 22446.

Fiume kérnyeéki kozlekedés

Hajokozlekedés az obilben

Fiume Gjboli Magyarorszaghoz csatolasa és az 1870-ben létrejott - Ausztriatol
fiiggetlen - 6ndllo fiumei magyar tengerészeti hat6sag miikodésének megkez-
dése utan szinte azonnal megjelentek a magyar-horvat tengerparton a géz-
hajozasi véllalkozédsok: 1871-ben Zenggben a Krajacz és Tarsa, 1872-ben Buc-
cariban a Mikulikich-féle vallalat, 1876-ban Portoréban a Pulich-féle vallalko-
zas. A korszerl part menti haj6zdsban sokan lattak lehetSséget, a cégalapitasi
hullam a kovetkez6 évtizedben is folytatodott: 1884-ben Fiuméban jott létre
a Sverljuga és Tarsai, és ugyanebben az évben a zagrabi Schwarz Lip6t-féle
»Impresa Fiume Venezia” g6zhajozasi vallalat, majd 1888-ban Zenggben a
Marusich és Tarsa inditotta el mtikodését. Az 1890-es években még tovabb
nétt a kicsiny adriai kisparthaj6zasi tarsasdgok szdma: 1890-ben Zenggben
jott létre a ,,Societa Croata di Navigazione e Vapore del Littorale”, 1891-ben
Fiuméban Luigi D’ Ancona véllalata, 1893-ban ugyanitt a Quarnero véllalat,

% A nagyobb forgalom miatt id6vel mar ilyen egy, vagy két potkocsival jaro szerelvé-
nyekre volt sziikség a varosban.
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és 1894-ben Abbazidaban az ,Istria Orientale”. Néhany magyar allami timoga-
tdsban is részestilt. 1891-ben a Sverljuga és a Krajacz vezette vallalatok fuzio-
naltak és létrehoztdk az Adridn beliili forgalomra - magyar allami tdimogatas
mellett - a fiumei székhelyt Magyar-Horvét Tengeri G6zhajozasi Részvény-
tarsasagot (Ungaro-Croata).”

Kozben fejlédott a Fiume kornyéki (abbéziai, crikvenicai) turizmus is. A
fiumeiek maguk is gyakran kirandultak, a kevésbé tehetésebbek a Tersattora,
Cantridédba, vagy Giardino Pubblicéba mentek ki omnibusszal vagy villamos-
sal, jo id6ben pedig sokan hajokkal a kozeli Abbaziaba, Lovranaba, Bucca-
riba és Cirkvenicéba kirdndultak.” Az Ungaro-Croata legnépszertibb jérata
a korszakban a Fiume-Abbazia-Lovran-Fiume korjarat volt: 1892-1911 ko-
z6tt 6,7 milli6 utas fordult meg rajta, az odatt 0,8 korondba, a menettérti jegy
1,2 koronaba kertilt. A tarsasag masodik legnagyobb forgalmu gézhajoéjarata
Cirkvenicéba tartott. Ezeken ugyanezen id6 alatt mintegy 1 millié utast szal-
litott a véllalat, itt a jegyek 1,2-2 korona kozott mozogtak. Az Adrian beliili
haj6zéasban a tarsasagnak egyébként tobb versenytarsa volt, igy a zenggi Hor-
vat Tengerhajozasi Rt., az Osztrak-Horvat Tengerhaj6zasi Rt. és néhany olasz
tarsaség is. Ezek egyes jaratai ugyancsak részt vettek a Quernero-obol forgal-
maban. A Horvat Rt. két jarattal is jelen volt a Fiume-Volosca-Abbézia-Lov-
rana és vissza, valamint a Fiume-Portoré-Cirkvenica-Selce-Novi-Zengg és
vissza vonalakkal. Ezeken atlagosan évente 50 ezer embert utaztatott 0,4-0,6
korona jegyarak mellett. Az Osztrdk-Horvat tarsasidg egy vonallal a Fiume-
Abbazia-Lussin-Arbe és vissza jarattal évente dtlagosan 40 ezer utast szalli-
tott 1,2-7,8 koronas arak mellett.??

1911. majus végén a fiumei hajossztdjk idején a helyi hajéstarsasagok - igy
az Ungaro-Croata is - a haditengerészettdl és kisebb részben a tengerészeti
hatosagtol kaptak személyi segitséget, hogy legfontosabb jarataikat fenn tud-
jak tartani. Az idegenforgalmi idényben a tengerparti tidiil6jaratok, kiilono-
sen az abbaziai helyihajok és a cirkvenicai postag6zosok Gjrainditasara kiilon
figyelt a tarsasag. Nem csoda, mivel a fiumei bérkocsisok egy abbaziai fuva-
rért - a sajtdé szavaival - ,hallatlanul” nagy osszegeket kértek el.” Egy ilyen
helyzet jol ravilagit arra, hogy a hajok nemcsak nagyszamu utast szolgaltak
ki az obolben, de a Fiume kornyéki kozlekedési kapcsolatokban elérheté art
szolgéltatast nyujtottak.

Autoébusz-kozlekedés
Magyarorszagra 1896-ban érkezett az elsé robbandémotoros gépjarmd, de a
draga személyautok hasznalata igen lassan terjedt. Az autobuszok kialakita-

% PELLES-ZSIGMOND: i.1m., 164-167. p.
' Magyar Tengerpart, 1900. majus 8., 3. p.
92 PELLES-ZSIGMOND: i.1m., 241-242. p.
% Pesti Hirlap, 1911. majus 28., 10. p.
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sanal kezdetben omnibuszok atalakitdsaval probalkoztak, az igazi nagy at-
torést Heinrich Biissing 1903-ban bemutatott kocsija jelentette, ami mar egy
nagyobb teherbirdst alvédzra épitett ,valodi” busz volt. Csak az ezt kovets
években jelentek meg az els6 buszos vallalkozok Berlinben, Londonban, Pa-
rizsban, majd a Monarchia teriiletén is.”* Magyarorszag tertiletén 1906-ban
Magyarévaron, 1908-ban Aradon, 1911-ben Esztergomban indultak menet-
rend szerinti helyi autébuszjaratok.” Budapesten 1915-ben indult el a menet-
rend szerinti kozforgalmu autébusz-kozlekedés. Kisebb jarmtivekkel pedig
- inkabb iranytaxiként felfoghato szolgaltatdssal - mar 1903-ban Miskolcon és
1909-t6l a f&varosban is lehetett talalkozni.

Mindezek tiikrében rendkiviil korai, hogy 1901-ben szusaki és fiumei pol-
garok ,automobil-omnibusz” inditaséat tervezték a villamos nélkiil maradt
Fiume-Susak-Pecine vonalon.”® Az eszkdz minden bizonnyal egy nagyobb
személygépkocsi lett volna. Egy sajtohir szerint a kovetkezd év elején kér-
vényiiket a rend6rséghez is benyujtottak.” Amikor 1902 nyardn a tarsasag
megalakult, mar a Fiume és a szomszédos horvat és osztrak kozségek kozot-
ti kozlekedés kialakitdsarol volt sz6. A sziikséges engedélyek utan a jaratok
inditasat ekkor még szeptemberre tervezték.”® A nyar végén azonban mar a
tervezett tizem oktoberi inditasarol szoltak a hirek. Ezek szerint 6-8 jarmtivel
a Fiume-Pecsine és a Fiume-Abbazia-lka-Lovrana vonalat lattdk volna el.”
Az ,,automobil-omnibuszok” a kozeli kozségek és kirandulohelyek kozott is
kozlekedtek volna. A hirek szerint tobb gépjarmtvet is beszereztek, de az om-
nibuszosok és a villamoscég olyan erételjesen és sikeresen ellenezte a jaratok
elinditasat, hogy végiil 1903 janudrjaban az érdekelt részvényesek feloszlattdk
véllalatukat.'® A jelenség nem meglep6, mas vérosokban is rendszerint jelen-
t6s konkurenciaharc volt a kozlekedési tarsasdgok kozott.

1906 tavaszan grof Szapary Pal korabbi kormanyzé kezdeményezésével
ugyanakkor mar valédi autébusziizem kialakitasa meriilt fel. A jaratok Fiu-
me és Abbazia kozott teremtettek volna rendszeres autébuszosszekottetést.
Erdekes, hogy a mar valédi buszként meghatarozhaté, nagyobb kapacitast
jarmtveket az Ungaro-Croata rossz id6 esetén kimarado gézhajojaratainak
potlasara is hasznélni kivantak az obolben. Eseti jelleggel a vérosban éjszakai
buszokat is inditani terveztek, példaul szinhazi esték utan. De hogy a villa-
mosnak ne teremtsenek konkurenciat, igy a varoson beliil megallét nem ter-

% ZsicMoND Gabor: A Héskor (1915-1949), In: U6. (szerk.): A févdrosi autobusz-kizlekedés
100 éve, BKV Zrt - Mtiszaki Kényvkiadé, Budapest, 2016., 8. p.

Kavrocsar: A varosi kozlekedés modernizacidja. .., 34. p.

Miivezetdk lapja, 1901. oktober 25., 191. p. és Magyar Tengerpart, 1902. januér 5., 3. p.

7 Uo., 1902. februar 16., 3. p.

% Uo., 1902. julius 1., 2. p.

% Uo., 1902. augusztus 26., 3. p.

100 Uo., 1903. januar 29., 3. p.
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veztek kialakitani. A jarmtivek féléranként az Adamich tért6l indultak volna
Abbaziaba a tervezett fél 6ras menetid6ével. A kocsik kapcsan azt is tudjuk,
hogy kétféle jarmivet terveztek vasarolni: 35 személyes emeletes, és 20 f6s
egyszintes buszokat.'” A nyarra tervezett jaratok azonban végiil ismeretlen
okokbol nem indultak el, de a prébalkozasok ezzel nem értek véget. 1908-
ban egy Trieszt és Fiume kozotti buszjarat inditdsanak hire mertlt fel. Az
osztrdk véllalkozok altal tervezett buszkozlekedés természetesen érintette
volna Abbaziat is.'”? 1910-ben egy fiumei polgar (Luigi Missoni) Fiume és Pe-
csine kozotti buszkozlekedésre kért engedélyt.'® 1911-ben pedig megalakult
a Magyar-horvét Tengerparti Autébusz Részvénytarsasag 1,2 milli6 Korona
alapt6kével a Kisvasuti Forgalmi Rt. égisze alatt. A cég kettSs céllal jott 1étre:
egyrészt a szusaki kozforgalmi szolgaltatas lebonyolitdsara, masrészt Fiume-
Volosca-Abbazia buszjaratok inditasara. Az akkori hirek szerint egyel6re ezt
a vonalat az abbaziai villamosvonal kiépitéséig lattak volna el."™

Fiumében és kornyékén tehat nagyon koran megjelent a motorizalt jar-
mivek hasznalatdnak gondolata a tomegkozlekedésben. Bar az elképzelések
csak tervek maradtak, kittin6en ravildgitanak a varoskornyéki forgalom fej-
lesztési iranyaira: a szusdki, abbéziai és trieszti irdnyu kapcsolatok korsze-
riisitésére. A bemutatott elképzelések konkrét megfogalmazasa azt tdmasztja
ala, hogy ezekre mar a korszakban komoly igény mutatkozott.

Villamostervek Fiume kornyékén

Fiume kornyékén tobb villamostizemt kotottpalyas fejlesztés is napvilagot
latott a vizsgalt korszakban. Ezek jorészt a térség fejléds idegenforgalmanak
igényeihez és tovabbfejlesztéséhez kapcsoloddan jelentek meg.

Mar a fiumei villamoscég megalakitdsa idején napirenden volt egy nyugati
iranyt Voloscaig, valamint egy kelet felé Szusdkon at egészen Podvesizza és
Podpecinéig tervezett vonalb&vités. Még zajlott a varosban a villamosvonal
épitése, amikor 1899. julius 14-én a kereskedelemiigyi miniszter aldirta a vo-
nal folytatasara vonatkozoé elémunkalati engedélyt a torpeddgyartol Volosca
iranydba az isztriai hatadrig, valamint a villamoshoz valé csatlakozassal egy
kiilonallé kozforgalmd, vagy helyi érdekd villamostizem vasutra a Fiumara
hidtol Szusdk, Podvesice és Podpecine irdanyaba Martinschizzaig.'” Az Abba-
ziadig torténé vonalhosszabbitds kérdése tgy tlinik az osztrak hatosdgoknal
akadt el.'® Ennek talan az is lehetett oka, hogy inkabb osztrak vallalkozok
bevonasaval remélték ennek a szakasznak a megépitését, mindenesetre errdl
a csatlakozdsrol mindvégig gyakran adnak hirt, de a vaganyokat sosem kezd-
ték el lefektetni. A cirkvenicai irany pedig agy ttinik, hogy valamivel kevésbé

101 Uo., 1906. &prilis 6., 2. p.

192 Budapesti Hirlap, 1908. majus 3., 23. p.

1% Magyar Kereskeddk Lapja, 1910. augusztus 13., 16. p.
104 Pesti Naplo, 1911. januar 13., 16. p.

15 Magyar Tengerpart, 1899. szeptember 17., 2. p.

106 Uo., 1899. oktober 22., 3. p.
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volt hangstlyos, talan éppen a nagyobb és kordbban megindulé Abbazia ar-
nyékdban ez csak masodlagos fontossagu volt, igy végiil ezért maradhatott el.

A szomszédos Szusakon viszont Stanislao Dall’Asta fiumei tigyvéd - aki
a fiumei képviselGtestiilet tagja is volt - és Braun Adolf budapesti véllalkozé
1902-ben egy villamosvasut elémunkalataira kért engedélyt. Elgondolasuk
szerint a Recsina hidtdl Tersatt6ig vezettek volna villamost, valamint a rak-
part mentén a szusaki kozfurddig, st Martinschizzdig egy szarnyvonalat is
épitettek volna. Az elémunkalati engedélyt a kereskedelemiigyi miniszter a
kovetkez6 évben még meghosszabbitotta.'” Ezt kovetSen a fiumei tigyvéd és
a budapesti véllalkoz6 kezdeményezése azonban elhalt, talan a beruhdzéshoz
sziikséges t6ke elGteremtése nem sikeriilt. 1911-ben djra felmertilt Tersatto
elérése. A Kisvasuti Forgalmi Rt. budapesti székhellyel egy részvénytarsasa-
got alakitott, hogy Fiume régi varhegyére egy villamosiizem siklét épitsen,
6nall6 - Szusékot is ellaté - aramfejlesztével !

Erdekes, hogy az idegenforgalom fellenditésének céljaval Hugo Berks
osztrak képvisel6 és Ernst Weiss mérnok 1904-ben engedélyt kértek a koze-
li Lussin (Losinj) szigetre is villamosépitésre. Lussingrande (Veli Lo$inj) és
Lussinpicolo (Mali Losinj) kozott, valamint a Cigale-i 6bodlbe kidgazé villa-
mosvonalat terveztek."” EbbSl sem valdsult meg semmi, mégis jol mutatja a
Fiume kornyéki idegenforgalommal kapcsolatos elképzeléseket, és a modern
turizmushoz sziikséges alapinfrastruktiranak szdmité kozlekedés fejleszté-
sének felismerését.

Meég az elsé vildghabor kitorése el6tt az ekkor mér egyre élénkebb cirkve-
nicai idegenforgalom érdekében egy itteni villamos megépitése is felmeriilt.
Ez nem kapcsolédott volna be a fiumei villamosvonalba, hanem Cirkvenica
és Buccari kozott a kozbeesd falvak érintésével épiilt volna meg, ,,a villamos
vastt célja az volna, hogy a tengermellék kozonségét kozelebb hozza a MAV
Fiume-Budapest-i vonaldhoz, tovabb4, hogy a helyi kozlekedési viszonyokat
megjavitsa.”"® A nyomvonal kittizésének még 1914 elején nekidlltak, de méar
ezt sem tudtak befejezni, ugyanis a beruhazashoz nem sikertilt biztositani a
megfelel6 tokét."

A tersattdi és a Lussin szigetére elképzelt villamostizemek csak rovid ide-
ig léteztek. A vonalhosszabbitdsok és a varos kornyékét érint6 villamoster-
vekben ugyanakkor visszatiikr6z6dik, hogy a tengerpart idegenforgalmanak
egyre jelent6sebbé valasaval tobben is lattak fantaziat villamosberuhdzéasok-
ban. Az olykor mar Abbaziatdl Cirkvenicaig terjedd, a teljes ,riviéra” ossze-
kottetését biztosit6 vasut kialakitdsa azonban - a gyakran felbukkano tervek
ellenére - végiil csak dlom maradt.

197 Uo., 1903. julius 12., 2-3. p.

18 Vallalkozok és Iparosok Lapja, 1911. januar 6., 3. p.
1% Magyar Tengerpart, 1904. november 27., 4.

10 Elektrotechnika, 1914. februér 1., 47. p.
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Bérkocsisok és kerékpdrosok

A kulon targyalt omnibuszkozlekedésen tal meg kell jegyezniink, hogy a lo-
vak szerepe tovédbbra is fontos maradt mind a teher-, mind a személyszalli-
tasban, hasonléan a torténelmi Magyarorszag egyéb pontjaihoz. Az aruk szal-
litasaban helyben, Fiumében és kornyékén a teherhord¢6 allatok hasznélata
sokdig jellemz6 maradt."> Kiilon szélnunk kell a bérkocsizasrdl is, hiszen a
bérkocsik - legjellemz&bben a fidkerek és a konflisok - a korszakban a legtobb
varosban fontos részt vallaltak a kdzlekedésben. Voltaképpen a taxik el6d-
jeként is tekintheté bérkocsik Fiumében is jellemz&en a széllodakba vitték
utasaikat, akar a kikot6bol egy tengeri hajott utdn, akar a vasttallomdsrol
egy hosszt vonatit utdn.'”® Jelent6ségiikre jol ravilagit az 1910-es bérkocsis
sztrajk, amikor 102 bérkocsis sziintette be a munkat a varosban a bérkocsi-
szabalyzat médositdsa miatt. Fiume dombon épiilt varosrészeibe és Szusakra
pedig csak ezekkel lehetett kozlekedni. Még a ment6sok és a varosi rendérség
sem rendelkeztek sajat kocsival, igy a sztrdjk idején siirg6s tigyekben a helyi
autétulajdonosok ajanlottak fel ilyen célokra személygépkocsijaikat.''

7. kép
A bérkocsik és a kerékpdrok a virosban vald kozlekedés
szerves eszkdzei voltak Fiumében is

Forras: Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Miizeum, VF 2195.

A korszakban a kerékpdrozas is megjelent Fiumében. A kerékpar kezdetben
sporteszkozként tlint fel orszdgszerte, de gyorsan terjedt. Fiumében 1895-ben

12 BorOVSZKY-SZIKLAY: i.1m1., 227. p.
5 Févdrosi Lapok, 1892. december 23., 1. p.
14 Pesti Hirlap, 1910. marcius 2., 13. p.
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kerékparegylet is alakult. A Fiumei Veloce Kerékparoz6 Egyesiiletnek a va-
rosban vagy kornyékén lakoé 17 év felettiek lehettek tagjai.'® Rendkiviil érde-
kes, hogy a Posta 1896-ban Fiumében azzal kisérletezett, hogy a taviratokat
kerékparon kézbesitsék, és az itteni pozitiv tapasztalatok utan kezdtek bele a
budapesti postaigazgatosagon is kerékpdros postasok kiképzésébe.® A ke-
rékparozas tovabbi terjedését azonban lassitotta, hogy az orszagban 1899-ben
a kerékparadot vezették be, melynek 1911-es eltorlésekor mar azzal érveltek
ellene, hogy behajtasa tobbe kertilt, mint a befoly6 ad6, rdadasul az ad6é nem
is azokat sujtotta, akik kedvtelésbdl hasznéltak biciklit, hanem a kispénzi
hivatalnokokat, a munkasokat, a kornyékrél ingdzokat, azokat, akik aruikat
igy szallitottak, nem utolsé sorban pedig az érdekelt hazai kisiparosokat és
gyartokat.

Osszegzés

Fiume varosi kozlekedésérél eddig alig voltak alapos ismereteink. Belathato,
hogy a varos gyorsiitemti fejlédésével, lakossdgszamanak latvanyos noveke-
désével parhuzamosan a helyi kozlekedés fejlesztése fontos kérdés volt. A
varos polgarsaga és vezetése, a helyi tarsadalmi-vallalkozéi elit fogékony volt
a tomegkozeledés fejlesztésére. A varos Magyarorszaghoz torténé visszacsa-
toldsa utan nemcsak az omnibuszkozlekedés indult el, de rovidesen l6vastti
tervek sziilettek, melyet gyorsan felvaltott a villamos megépitésének otlete és
megvalositasa. Az ipar mellett az idegenforgalom fejlédésével a varosi koz-
lekedés fontos infrastruktarava valt. A varos kornyéki kozlekedésben pedig
mar elsésorban utébbi taplalta a villamosvonal b6vitésének osztrak és horvat
tertiletek felé torténé meghosszabbitdsanak gondolatét, és ez volt az egyik {6
mozgatorugdja a Quernero-obol (Kvarner-6bol) kikotsi kozotti hajojaratok-
nak, s6t még az els6 kornyéki autébuszjaratok kialakitasanak is. Igaz, hogy a
villamosmegnyitas kortil helyi politikai szinezet(i botranyokra is sor kertilt, ez
inkdbb a kozponti magyar kormanyzat és a varos kozotti kordbbi j6 viszony
megromlasanak egyik tiinete. A véros nemcsak varta a villamosvonal kiépi-
tését, de a kozterek képének javitdsaval, egy nyereséges tizem létrehozaséaval
nyert is vele, ahogyan az idegenforgalomban érdekeltek és a gydrak dolgozoi
is jol jartak. A villamossal a korszak legkorszertibb varosi kozlekedési rend-
szere érkezett meg az akkori osztrak-magyar tengerpartra és ezen belill is
els6ként Fiume varosdba 1899-ben. A korszerti tomegkodzlekedés megjelenése
mellett is megmaradt a korszak végéig a l6vontatas (omnibuszok, bérkocsik,
teherkocsik) szerepe. Az ekkor corpus separatumként Magyarorszaghoz tarto-
z6 kikotévaros korszakbeli fejlédésére jol ramutat, hogy a mai Horvétorszag
tertiletén el6szor itt indult el omnibuszkozlekedés és villamoskozlekedés is.

5 FrISNYAK Zsuzsa: A kerékpérozas kultarajanak kialakuldsa Magyarorszégon, Kozleke-
dési Muizeum Evkonyve 8., 1988, 321-336. p., 323. p.
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