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EMLEKEK A FRANCIA-ROMAN LEGIFORGALMI
RESZVENYTARSASAG MAGYARORSZAGI
MUKODESEROL

Az els6 vilaghaborud hatalmas technikai fejlédést hozott a repiilésben, a béke
bekoszontével pedig szinte azonnal megjelent az igény, hogy a reptil6gép im-
mar a mindennapi élet, azaz a kozforgalom és a kereskedelem kiszolgaloja
legyen. Eurépa-szerte sorra alakultak a jelent6s allami tdmogatasokkal biré
légiforgalmi tarsasagok, amelyek ttvonalai hamarosan behal6ztdk az egész
kontinenst. Magyarorszagon azonban teljesen mas helyzet allt fenn. 1920. ja-
nius 4-én Magyarorszéag a versailles-i Nagy-Trianon kastélyban alairta az els
vilaghdbortt lezaré békeszerz6dést, amelyben a légiigyre vonatkozoé aranyta-
lanul szigord rendelkezések kovetkeztében egy id6re megsztint a habort utan
épp csak szarnyait bontogaté hazai kozforgalmu repiilés.! Ezzel szemben egy
kilfoldi vallalat, a Francia-Romaén Légiforgalmi Részvénytarsasag (Compag-
nie Franco-Roumaine de Navigation Aérienne - CFRNA) indithatta el a nem-
zetkozi légiforgalmat, miutan a magyar kormanytdl egy szerz6dés keretében
engedélyt kapott, hogy a Bécs-Budapest-Belgrad vonalon menetrendszert
repiiljaratot izemeltessen. Az 1921. janudr 27-én - tehat a békeszerz6dés
ratifikalasa el6tt - aldirt megallapodéstol a kormény azt remélte, hogy a cég
sajat miikodése érdekében a békeszerzédés légiigyi rendelkezéseinek enyhi-
téséért kozben fog jarni a francia kormanynal vagy a Szovetségkozi Katonai
Ellen6rz6 Bizottsagnal.? Ez azonban nem igy tortént, igy ezek utdn nem volt
meglepd, hogy amikor az orszdgban a kormanypropaganda altal gerjesztett

1 A békeszerzédést csak egy évvel késébb, 1921. jalius 26-an ratifikaltak. Ebben a lég-
tigyre vonatkozo rendelkezések csak a katonai repiilést tiltottak meg, gyakorlatilag vi-
szont a polgari reptilést is sajtottdk. A szerzédés V. részének III. cimében a 131. cikkely
kimondja, hogy a szerzédés életbelépését kovets , hat hénapon at Magyarorszag terti-
letén tilos a légi jaromtivek, légi jaromiirészek, légi jaromti-motorok és légi jaromti-mo-
torrészek gyartasa, behozatala és kivitele.” E rendelkezés kiilonosen azért volt stlyos,
mivel a szerzédés légiigyi hatarozatai végrehajtasanak feltigyeletére létrehozott Szo-
vetségkozi Légiigyi Ellen6rz6 Bizottsdg minden repiil6eszkdzt katonainak mindsitett
és megsemmisitett, igy att6]l a néhany szétszerelt és elrejtett reptil6géptdl eltekintve,
Magyarorszag szinte teljes repiilé6gép-alloménya elpusztult, miutdn pedig tiltva volt
a gépgyartas, illetve a behozatal, ezzel maga a repiilés is megsziint L.: Zeidler Mikl6s
(szerk.): Trianon. Nemzet és Emlékezet, Osiris, Budapest, 2003, 202. p.

2 Eperjest Lasz16: Magyarorszdg nemzetkozi légiigyi kapcsolatai 1920-1938 kozott, In: A Koz-
lekedési Miizeum évkonyve XI. 1999-1998, Kozlekedési Mtzeum, Budapest, 1999, 267. p.
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irredentizmus és revizionizmus uralta a kézhangulatot’, nem nézték j6 szem-
mel, hogy egy francia-roman véllalat kap koncessziét nemzetkozi légivonal
létesitésére, mikozben a békeszerzddésnek koszonhet6en az antanthatalmak
tonkretették a habort és a forradalmak utan lassan megélénkiil6 magyar avi-
atikat. Ebben az ellenséges kozegben kellett a kiilfoldi cégnek megkezdenie a
budapesti allomésanak kiépitését, majd a jaratok tizemeltetését, amivel jelen-
t6s szerepe jutott a hazai kozforgalmu repiilés alapjainak megteremtésében.
Bér erre nyilvanvaldéan els6dlegesen a cég sajat érdekei vezették, mégis ezaltal
az orszag és egyben a f&varos bekapcsolodhatott a nemzetkozi légiforgalom-
ba, emellett elhozta azt a nyugati repiilési kultarét és szabalyrendszert, ami
a habort elvesztése miatt hazankat addig elkeriilte. Nem mellékes az sem,
hogy szamos magyar repiilési szakember, illetve piléta itt kezdte vagy foly-
tathatta palyafutasat, de mellettiik még sokan masok is munkalehet6séghez
juthattak itt a hdborut kovetd sztikosebb években. Ezért is lehet fontos e vélla-
lat magyarorszagi miikodésének megismerése, masrészt ez a téma a magyar
repiiléstorténeti munkakban kevésbé érintett.* A részletes bemutatdsra azon-
ban itt sem kertiilhet sor, mert erre a magyar forrasok mellett csak a francia
kultugyi levéltarban a légiforgalommal kapcsolatos iratok és a hadilevéltarban
a budapesti attasé jelentéseinek feldolgozasaval lenne lehet6ség. Ezért jelen
irashoz - amelynek célja, hogy egyfajta kiegészitést adjon a francia-roman
vallalat m{ikodésének torténetéhez - els6szamu forrasként dr. Szilber Jozsef
visszaemlékezéseit és jegyzeteit hasznaltam fel,® aki a magyarorszagi megje-
lenésétsl kezdve a cég alkalmazottja, majd késébb igazgatdja volt egészen a

% ZeLER Mikl6s: A magyar irredenta kultusz a két vildghdborii kozott, Teleki Laszlo Alapit-
vany, Budapest, 2002, 81. p.

* A Francia-Romaén Légiforgalmi Rt. hazai mtikodését érint6 munkdk koziil ketté emel-
het6 ki, az egyik az 1977-ben kiadott, Csanadi Norbert, Nagyvaradi Sandor és Winkler
Laszl6 szerzok éltal irt A magyar repiilés torténete cimii monografia (L.: 9. jegyzet), ahol
az 1921-es szerz6dés pontjai, majd az Gjabb engedélyokirat pontjai olvashatéak. A ma-
sik dr. Eperjesi Laszl6 fentebb idézett tanulménya, amelyben a két vildghdbora kozotti
nemzetkozi légitigyi kapcsolatokat elemzi igen alaposan. Itt szintén el6kertil a CFRNA
szerz&dése, de emellett réviden ismerteti a cég létrejottét is. Meg kell még emliteni Som
Krisztian sajat kiadasd, online szabadon hozzéférheté konyvét is, amely A magyaror-
szdagi 1égi hatdrforgalom és ellendrzése a kezdetektdl 2019-ig cimmel jelent meg. A szerzé a
repiilés kezdetétdl egészen Covid-19 jarvany okozta valsagig targyalja a légiforgalom
miikodését, azon beliil is a hatarellendrzést, kozte a Matyasfoldi reptil6tér torténetét
és a CFRNA jaratinditasat. A Szabo Jozsef szerkesztette kétkotetes Repiilési Lexikonban
nem kapott kiilon szécikket a tarsasdg, helyette az Air France szécikk alatt emlitik
meg, mint jogel6dot, illetve, hogy Magyarorszagon is volt allomasa.

Korédbban a Francia-Roméan Légiforgalmi Rt. budapesti allomas létrehozasanak bemu-
tatdsdhoz hasznaltam fel Szilber Jézsef hagyatékat, kifejezetten az allomas kiépitésé-
nek és jaratok meginditdsdnak kortilményeire, illetve ezek el6zményeire koncentral-
va, err6l bévebben L.: TotH Bélint: Szilber Jozsef visszaemlékezése a Francia-Romén
Légiforgalmi Rt. budapesti allomdsanak létrehozasarol, Kozlekedés és Technikatérténeti
Szemle, 2020, 263-293. p.

S



156 Toth Balint

masodik vilaghabortig, igy személyes élményei altal kozelebbr6l nyerhetiink
betekintést a Francia-Roman Légiforgalmi Rt. miikodésébe. Szilber emlék-
iratait a Magyar Mitiszaki és Kozlekedési Muzeum Archivuma 6rzi, ahol két
nagyobb gytijteményben, a Kézirat-, illetve a Feljegyzések és levelek Gyfijte-
ményében taladlhatéak meg. Emellett jelentés mennyiségii fényképanyag (353
db. fényképpozitiv és 3 db. fényképalbum) is a hagyatékat képezi, ami a Tor-
téneti Fényképgytijteményhez tartozik. A hagyaték lathatéan nincs egy irat-
anyagként kezelve, amely egyrészt a Mizeum korabbi évtizedeiben alkalma-
zott rendezési modszereibd], illetve a hagyaték részeinek eltéré ajandékozasi
idejébdl fakadhat. Miutan Szilber visszaemlékezéseinek tobbsége 40-50 évvel
az események utdn irédott, akadhatnak benniik pontatlansdgok, hidnyossa-
gok, ezért is igyekeztem e forrdsanyagot kiegésziteni, pontositani a levéltari,
szakirodalmi, illetve a korabeli sajt6 forrasaival.

A kovetkez6kben olyan eseményeket probélok felidézni, amelyek jelen-
tések volt a CFRNA magyarorszagi torténetében és amelyeket Szilber is kii-
16n kiemelt a jegyzeteiben. Mindezek el6tt azonban roviden ismertetem a 1é-
gitdrsasdg megalapitasat, illetve Szilber J6zsef életttjat a vallalatnal torténd
alkalmazasaig.

A CFRNA budapesti allomasdnak kiépitése, Szilber Jozsef alkalmazdsa

A Francia-Romén Légiforgalmi Tarsasagot 1920. aprilis 23-an alapitotta k6zo-
sen a francia dllam és a bukaresti kereskedelmi bank, a Marmorosch Blank et
Cie. Bank, azzal a céllal, hogy Périzs és Bukarest, illetve kés6bb Konstantina-
poly kozott rendszeres 1égi jaratot inditson. A 99 évre létrejott vallalat székhe-
lye Parizsban létestilt, alaptékéje 10 millio frank, feladata pedig levelek, aruk
és személyek légi uton torténd széllitdsa volt minden orszdgba. A cég igaz-
gatésaganak az élén Maurice Duval tabornok &llt,* aki az els vilaghabora-
ban a francia légier6 tisztjeként szolgélt. Még a megalakulds évében kiépiilt a
francia févaros és Praga kozott a 1égi vonal Strasbourgon keresztiil, Pragédbol
1921. 4prilis 12-ére pedig egy tovabbi mellékvonal Varsoba.” Szintén 1921-ben
megkezd6dott a felkésziilés a teljes vonalon haladé légi forgalom megindi-
taséra, igy oktober 10-én két francia pilota, M. M. Deullin és de Marmier a
francia févarosbol Konstantindpolyba repiiltek, hogy felmérjék az ttvonalat.
Az Gt soran szinte az 6sszes leendd, illetve mar mikodé allomason leszalltak,

¢ Budapest F6varos Levéltara (BFL), VIL.2. e. 22936. 3062 kd. Szajna megyei kereskedel-
mi térvényszék. Masolat a név szerinti cégjegyzékben foglalt bejegyzésekbdl (hivatalos
magyar fordités).

7 Davies, Ronald Edward George: A history of the world’s airlines, Oxford University Press,
London, 1964, 30. p.
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azaz Strasbourgban, Pragaban, Budapesten, Belgrddban és Bukarestben. Az
1770 mérfoldes tavot Osszesen 17 Ora alatt teljesitették.®

A szakaszosan kiépiil6 vonalon a cég hamarosan megkezdte a budapesti
alloméas kiépitését is. Mar 1920 végén megindultak a targyaldsok a magyar
kormannyal mig végiil 1921. januar 27-én aldirtdk a szerz6dést. A megalla-
podas létrejotténél azonban figyelembe kellett venni a békeszerz6dés légtigyi
hatarozatait, igy a magyar allamnak koteleznie kellett magat, hogy a tarsasag
monopoliumot kap a Bécs-Budapest-Belgrdd vonalra, dijmentesen hasznal-
hatja a hangarokat és a matyasfoldi repiiléteret, mivel ugyanolyan kedvez-
mények illetik meg az antanthatalmak légi eszkozeit, mint a magyar repii-
16ket. Ezzel szemben a francia-roman cég szerz6désbeli vallalasai kozott az
allt, hogy megvalositja a rendszeres 1égi forgalmat Parizs és Budapest kozott
1922. majus 1-jéig, és a vonalon évente legaldbb 200 napon repiil, a magyar
ipar részére rendeléseket biztosit (kivéve a motorokat illet6en), a budapesti
képviseleténél a személyzetnek 60%-ban magyarnak kell lennie, az dllampénz-
tar részére pedig 100 ezer frankot helyez el biztositékul.” A szerz6dés el6tti
targyalasok sordn a francidk megproébaltak szubvenciét is kiharcolni a ma-
gyar allamtol, &m ezt a magyar kormény visszautasitotta.'” Ez utébbi kudarc
ellenére is lathato, hogy a CFRNA szamara joval el6nydsebb volt e szerzédés,
mint a békeszerz6dés altal kiszolgaltatott magyar fél szamara.

A légitarsasag tehat a matyasfoldi repiil6téren rendezkedhetett be, ahol a
kordbban oda telepiilt Magyar Altalanos Gépgyarhoz tartozé kéhangart ve-
hette hasznalatba dijmentesen. Emellé épittetett még két fabol késziilt han-
gart, az egyiket a reptil6gépmotorok, a masikat pedig a repiil6gép-sarkany
javitdsédra, az tizemanyag elhelyezésére pedig egy foldalatti tarolo késziilt. A
kéhangar éptiletéhez tartozott még néhany kisebb raktar-, illetve iroda helyi-
ség, ahol tobbek kozott a miiszaki irodat alakitottak ki."

A budapesti fiok irodéja kezdetben az ugyancsak francia M de Brousse
széllitmédnyozasi cégnél kapott helyet ideiglenesen a Hold utca 25. szam alatt,
majd kés6bb a Vorosmarty tér 3. szdm alatti Kasselik-haz egyik tizlethelyisé-
gébe koltozott. A budapesti képviselet igazgatdja ekkor de Langlade, mig a
miiszaki szolgélat vezetSje M. Chain volt."? Utébbin keresztiil kertilt aprilis-
ban a véllalathoz Szilber J6zsef is, mint radi6-meteorolégus.

8 Aircraft Year Book 1922, Aeronautical Chamber of Commerce of America Inc., New
York, 1922, 75. p.

° CsaNADI Norbert — NaGYvARADI Sandor - WINKLER Laszl6: A magyar repiilés torténete,
Miszaki Kényvkiadé, Budapest, 1977, 217. p.

"Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum (MMKM), Kéziratgytjtemény (KEZGY)
117, SziLBER Jozsef: Légikozlekedés Magyarorszagban, 6. p.

Uo., 8. p.

2MMKM, Feljegyzések és levelek gytijteménye (FLGY) 50, Légiigyi fogalmazvéanyok,
SzILBER J6zsef: 50 éve indult meg Magyarorszdgon a nemzetkozi kozlekedés (1972. maj.
1.),1-2. p.
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Szilber Jézsef 1891. december 30-an sziiletett Szabadkan. Iskolait el6szor
rovid ideig Zomborban, majd 1897-t61 Lugoson végezte. E két varosba édes-
apja, Szilber Igndc athelyezését kovetSen koltoztek, aki a vasutnél dolgozott
mint mozdonyfelvigydz6", majd ftit6haz-vezetd. A jeles érettségije utan 1909-
t6l a Budapesti Tudomanyegyetem természetrajz-foldrajz, majd kémia szakos
hallgatoja lett és felvették az Eotvos Kollégiumba. A természetrajz-foldrajz
szakos tandri diplomé&jat 1913-ban szerezte meg. Kozben elvégezte a keres-
kedelmi szaktanar képzé6t, ahol kereskedelmi foldrajz-, aruismeret és kémia
szakos tandri oklevelet kapott. Az egyetemi évek sziineteiben asszisztens-
ként dolgozott a Foldrengési Obszervatoriumban. 1913-ban részt vett az els¢
magyar adriai tengerkutatdsban, amelynek dr. Kovesligethy Radé jévoltabol
- aki az expedicié tudoményos vezetdje volt és egyben Szilber professzora
- mint hidrolégus, térképész és csillagasz lehetett a tagja. Ezt kovetéen a Ma-
gyar Kiralyi Tanarképzé Intézet gyakorld f6gimnaziumaban volt gyakorlo
tandr, ahol természetrajzot tanitott az els6 évfolyamosok szamara.

1. kép
Szilber Jozsef 1918. november 15-én kidllitott Léghajovezetdi
igazolvinydnak fényképes oldala

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Okmdnygyiijtemény, 1521.

8 Magyarorszdg Tiszti czim- és névtdara. 1897, Orszdgos Magyar Kiralyi Statisztikai Hivatal,
Budapest, 1897, 400. p.
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1914-ben kitort az els6 vilaghabord, igy hamarosan behivtak katondnak. A
salzburgi 59. gyalogezrednél kezdte meg katonai szolgalatat, ahol tiizér 6n-
kéntesi képzést kapott. Az orosz frontra kertilt, részt vett a harcokban, mig
betegsége miatt 1915 janudarjaban visszavontak a harctérrél. Tiszti iskolaba
kildték, amely elvégzése utan kiképz6 lett. Ekkor jelent meg a felhivas, hogy
a végzett tisztiiskoldsok részére légi iskola nyilik, ahova Szilber is jelentkezett.
1915 szeptemberében ismét az orosz frontra vezényelték, itt kapta méar meg
az értesitést, hogy megkezdheti a 1éghajos kiképzést. Ezt kovetSen, mint bal-
lonos tiizérségi megfigyel6 17 hénapot toltott az olasz fronton Doberdéndl,
majd atkeriilt Gjra az orosz frontra. 1917-ben a traiskircheni léghajés iskolaba
vezényelték, ahol meteorolégiat, 1égifényképezést és csillagaszatot tanitott. A
habora végével 1918 novemberében a bécsi forradalom utan visszatért Buda-
pestre, de csak 1919 februdrjaban szerelték le. Ekkor kozépiskolai tanarként
helyezkedett el és a Magyar Tudomanyegyetem Foldrengési Obszervatoriu-
maba osztottak be. A Tandcskoztarsasag ideje alatt a Marx-Engels Munkés-
egyetemen lett el6ado, ahol foldrajz és fizika el6adasokat tartott. A rendszer
bukésa utan ellene is fegyelmi eljarast inditottak, de végiil felmentették, a
Magyar Foldrajzi Téarsulatbol azonban kizartdk, mint az ,elkommunizalt”
tarsulat egykori direktorat."* Ekkor tgy érezte, hogy tobbé mar nem tanithat,
egyetemi karrierjének vége szakadt. Igy keriilt 1922 elején a Magyar Mez6-
gazdasagi Vegyipar Rt. Gjonnan létrehozott magyarévari miitrdgyagyarahoz,
ahonnan azonban révid idén beliil a Francia-Roman Légiforgalmi Rt.-hez
szerz6dott.”

A meteorologiai szolgdlat megszervezése

Mig a nyugat-eurdpai gy&ztes hatalmak légi kozlekedésében ekkorra mar
kiéptilt a rendszeres forgalmat biztosité korszerti infrastrukttara és modern
foldi kiszolgalo berendezések rendszere, addig ez Magyarorszagon a habortt
kovet6 nehéz viszonyok miatt szinte teljesen hianyzott. Ezek létrehozésa a
francia-roman véllalatra vart, amit természetesen a cég sajat koltségébdl kel-
lett megteremtenie, mikozben ne felejtsiik, hogy Magyarorszagt6l nem kapott
szubvenciot. A légiforgalom meginduldsa el6tt igy Szilbernek elsé, és talan
legfontosabb feladatai kozé a telefonos Osszekottetés megteremtése és a légi
vonal biztositdsara szolgdlé meteorolégiai szolgalat megszervezése tartozott.

Utébbi kiilonosen fontos volt, mivel a reptil6gépek ekkoriban igen egysze-
rii miszerekkel voltak felszerelve, csak a legalapvet6bb adatokkal szolgaltak
a pilétanak, igy sziikséges volt, hogy legalabb a felszallas el6tt tdjékozodjanak

14 Nemzeti Ujsdg, 1919. december 6., 5. p.
P MMKM KEZGY 950, Dr. SziLBER Jozsef, az Air France budapesti képviseletének veze-
t6je emlékiratai, 1-13. p.
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a lerepiilend6 utvonal id6jarasi viszonyairdl, hiszen az dontéen befolyasol-
hatta biztonsagos repiilést. Magyarorszagon Szilber iranyitasaval tobb olyan
megfigyel6allomas létesiilt a Bécs-Budapest szakaszon, amelyek az tatvonal
id6jarasarol kiildhettek jelentéseket. Ilyen allomas volt az oroszvéri, felségal-
lai, koméaromi és a gyéri, ahonnan a Magyar Allamvasutak engedélyével a
vasut telefonjait hasznalva futottak be a jelentések a Keleti palyaudvarra, on-
nan pedig tovébbitottak a matyasfoldi reptil6térre, a vallalat meteorolégiai
szolgélatahoz. Nehézségekbe (itk6zott azonban a dobogoksi megfigyeld éllo-
mas megszervezése, miutan Cholnoky Jend, a neves foldrajztudés, mint a Ma-
gyar Turista Egyestilet elndke, nem jarult hozza, hogy az ottani turistaallomas
kezelGje meteorolégia adatokat szolgaltasson a cég szdmadra - természetesen
anyagi juttatas fejében. A tudods részérdl az indoklds pusztan annyi volt, hogy
,olah vallalatnak” semmi segélyt nem nyujt."* Igen segit6kész volt azonban
Rona Zsigmond, a Magyar Kirdlyi Meteorologiai Intézet igazgatdja, amikor
Serge Val, a légitarsasag navigatora majusban felkereste, hogy a Szilber &l-
tal kialakitott megfigyel6 allomasokat bekapcsolva kézosen szervezzék meg
a meteoroldgiai szolgalatot az id6kozben beindult nemzetkozi 1égiforgalom
részére. Ennek sordn az igazgatd egy értekezletet hivott ssze az Intézetben,
ahol sikertilt elfogadtatni azokat a jelentési kodokat, amelyeket a cégénél,
illetve a nemzetkozi légikozlekedésben alkalmazni szoktak, és amelyeket a
kiilonb6z6 hazai mérdallomasoknak is hasznalni kellett ezenttl. Ezenkiviil a
vallalat részérél az Intézet felé tovabbi kérés volt, hogy gytjtse 6ssze azon 4l-
lomésok adatait, amelyeket a CFRNA nem tudott bekapcsolni - azaz a dobo-
gokdi és a Janos-hegyi allomasok -, adjon egy altalanos id&jarasi helyzetképet
a berepiilend6 vonalrél egyéb allomésainak adatait is figyelembe véve, illetve
végezzen pilot ballonos mérést'” az Intézetnél a gépek indulasat megel6z6-
en. Mivel az Intézet nem rendelkezett ballonnal és megfelel6 6sszeg sem volt
ennek beszerzésére, igy a légitarsasag vallalta, hogy dijmentesen az Intézet
rendelkezésére bocsat egyet, illetve finanszirozza a feltoltésiiket az 1922-23-
as évekre. A Meteorolégiai Intézett6l Marczell Gyorgyot biztdk meg a pilot
ballonos mérések elvégzésével, illetve a Janos-hegyi és dobogoksi megfigyel6
allomés adatainak Osszegytijtésével és a jelentési kodokba valo atiiltetéssel,
hogy aztan tovabbitsa a matyasfoldi reptiil6térre. Ezt kovetSen a tobbi allo-
masrol telefonon beérkezett adatokkal és a cég repiil6téri meteoroldgiai szol-

1 MMKM FLGY 50, Jegyzetek L, 3. p.

7 A pilot ballon egy mtszer nélkiil felbocsatott élénk szint léggomb, amely a magas-
ban uralkod6 szél megfigyelésére szolgal. Kezdetben a felengedett ballont teodolit
segitségségével folyamatosan nyomon kovették és azonos id6kozonként leolvastak a
teodolitrél a magassagi és oldalszoget, majd szogeket a vizszintes sikra vetitve meg-
kaptak az egyes rétegek horizontélis szélsebesség vektorait (MEszAros Robert: Me-
teorologiai miiszerek és mérdrendszerek, Eotvos Lorand Tudomanyegyetem, Budapest,
2013, 143. p.).
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galatanak méréseivel kiegésziilve allt 8ssze az a jelentés, amely a Budapestrél
indulé vagy a Bécsbdl érkezé repiil6gépek rendelkezésére 4llt."® Ezzel egyiitt
a prégai, illetve a bécsi meteoroldgiai intézetekkel egytittmiikodve a Praga-
Bécs-Budapest vonalon egy jol tizemel6 meteoroldgiai 1égi halozat jott 1étre,
amely tobbek k6zott szintén Szilber J6zsef lelkiismeretes munkajanak volt ko-
szonhet6."”

Az elsé repiilégép érkezése Pirizsbol

A tervek szerint 1922. aprilis 1-én kivantak fogadni a CFRNA Péarizsbol ér-
kez6 els6 repiil6gépét, majd aprilis 15-re moédosult az idépont, de még ek-
kor sem indulhatott meg a forgalom®, mivel meg kellett varni a Szovetség-
kozi Légtigyi Ellen6rz6 Bizottsag engedélyét.? A korabeli sajté ekozben az
angolok és olaszok tiltakozdasardl irt, akik nem értettek egyet azzal, hogy a
Magyarorszagon meghosszabbitott reptilési tilalom ellenére a CFRNA meg-
inditsa a légiforgalmat.” Végiil majus 1-én érhetett foldet el6szor a tarsasag
repiil6gépe Matyasfoldon, a tényleges forgalom azonban csak a kovetkezé
napokban indult meg. Ezt megel6z6en a jaratinditas alkalmabol aprilis 29-
én tinnepélyes megnyitoét tartottak a repiil6téren, ami lényegében utasrepii-
lésekbdl allt. Szinte kizardlag francia és roman diplomatak, katonatisztek és
a hozzétartozoéik voltak jelen, mig a magyarok részérél Petroczy Istvan, a lé-
giforgalmi szakosztaly vezet&je, Poppe Kornél légtigyi feltigyeld, Fejér Otto a
Magyar Kiralyi Posta féigazgatéja, illetve néhany gyaros és tudosité. Az ese-
mény jelentésége ellenére a légitarsasag részérdl nem volt megnyitd beszéd
és semmilyen egyéb ceremonia, keriilve ezzel is az esetleges konfliktust a ma-
gyarokkal, akik a reptilési tilalom felolddsdnak elmaradasa® miatt tovédbbra
is ellenségesen viszonyultak a CFRNA-hoz. Ahogy a megnyit6rél beszamolo
Pesti Napl¢ is irja: ,érthet6en bizalmatlansaggal és nem nagy baratsaggal vi-

B MMKM FLGY 50, SziLBeR Jozsef: A magyarorszagi repiilémeteoroldgiai szolgalat kez-
detei, 1-5. p.

Y MMKM KEZGY 117, 7. p.

P MMKM FLGY 50, Vazlat - El6zmények, 7. p.

' Magyar Nemzeti Levéltar (MNL) Orszagos Levéltar (OL), K 428, 1922. marcius 31., 11.
kiadas, 1. p.

2 Uj Nemzedék, 1922. marcius 29., 1. p.

» A tilalmat eredetileg fél évre tervezték, igy 1922. januar 26-an szlint volna meg, azon-
ban a Szovetségkozi Légiigyi Ellen6rz6 Bizottsag, amelynek feladata a békeszerz6dés
hatarozatainak betartasa volt, az orszagban taladlhat6 reptilégépek felkutatdséval és
azok megsemmisitésével nem végzett ennyi id6 alatt, igy a tilalmat meg kellett hosz-
szabbitani (CzirOk Zoltan: Az , E-akci6”, avagy kisérlet a magyar katonai aviatika meg-
mentésére - 1920-1921, Hadtorténelmi Kozlemények, 2013 /3., 791-804. p., 797. p.).
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seltetnek a francia roman tarsasag irdnt”.** Ugyanezt tapasztalta Szilber is, aki
szemtandja volt az els6 gép érkezésének: ,Magén a repiil6téren a hivatalos
kozegek fagyos hidegséggel vették tudomasul, hogy a kormany ily irdnya
elhatdrozasa szerint a gy(ilolt francidk gépe érkezik, hiszen akkor még erésen
tartotta magat az a hit, hogy Trianonért Clemenceau és a francidk a felel6sek,
Gket okoljak az orszag megcsonkitasaért. (...) A szolgalatot ellaté reptil6tisz-
tek, akik szemtanti voltak, amikor az entente bizottsag tagjai el6tt ftirészelték
szét a magyar repiil6gépeket, s a magyar reptilémotorokat, megfosztva az or-
szagot minden légi tevékenységtdl, egész gytiloletiiket a francidk ellen iranyi-
tottdk (...) mert ott dlltam én is azok kozott a franciak kozott, akikkel még szot
sem akartak valtani a magyar tisztvisel6k (tisztelet a kivételnek), én is azok
kozé tartoztam, akiket francia uraknak hivtak, s bizony jo fél évnek kellett
eltelnie, hogy ezek a tisztelt bardtaink beldttak, hogy a magyar kormany en-
gedélyokirata irta el6 a magyar tisztvisel6k alkalmazasat, hogy talan azokban
is élt valami azokbél a gondolatokbol, amelyek 6ket eltoltotték, s hogy nem
voltak hazadrul6k, mert egy kiilfoldi - ez alkalommal a gytilolt francia cégnél
- végeztek kotelességiikkel, de felvildgosultabbak voltak, mert atérezték mit
jelent az, hogy ez a kis, sokat vesztett és szenvedett orszag is bekapcsolodik e
jarattal is a nemzetek kozosségébe...”?

Ilyen kortilmények kozott kezd6dott meg a repiilés Parizs és Budapest ko-
zott, Strasbourgon, Pragan és Bécsen keresztiil. Az els6 jarat majus 2-an reggel
7 orakor indult el a francia févarosba két utassal, mig az onnan érkezé gép
csak mdjus 3-an 11 6ra utan landolt Matyésfoldon, miutan Bécsben defektet
kapott és csak az aznap reggel Budapestrdl felszallt repiil6gép szallithatott
potkereket a cseréhez.® A gépek eleinte heti harom alkalommal tették meg
ezt az utat, hétf6, szerda és péntek este 18:30-kor érkeztek Budapestre és a
kovetkez6 napon, tehat kedden, cstitortokon és szombaton reggel 6:45-kor in-
dultak a francia févarosba. Ezzel az 1441 km-es vonal lerepiilése a 30 perces
pihendkkel egytitt 11 6ra 45 percbe kertilt, amely mar akkor sokkal gyorsabb-
nak szamitott, mint a vasit.” Nyadr elejére aztan a menetrend megvaltozott és
immar naponta indultak Parizsba a gépek, reggel 6:45-kor volt a felszallas.”
Az elkovetkezend6 id6szak azonban ennél sokkal jelent6sebb valtozésokat
hozott mind a cég, mind Szilber Jozsef életében.

% Pesti Naplo, 1922. 4prilis 30., 5. p.

»MMKM FLGY 50, Vazlat - El6zmények, 10. p.
% Uj Nemzedék, 1922. majus 3., 6. p.

Y MMKM KEZGY 117, 5. p.

% Az Aéro, 1922. junius 15., 117. p.
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2. kép
A Francia-Roman Légiforgalmi Rt. Potez IX tipusii repiil6gépe
a mdtydsfoldi hangdrban

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Torténeti Fényképek Gyiijteménye, 2018.157.1.

Meég ez év november 15-re kiépiilt a 1égitarsasag teljes vonala, azaz Parizsbol
Konstantindpolyig lehetett mar repiilni. De valéjaban csak kovetkezs évtol,
mivel ett6] a naptdl az 1922-es évre ideiglenesen befejez6dott a repiilés® hi-
szen az elkovetkezend6 téli id&jards miatt a technika akkori szinvonala még
nem tette lehet6vé a biztonsagos légikozlekedést. Ebbél az okbol Szilbernek
felmondtak a cégnél, dm sikertilt e dontést megdvnia, igy végiil megbiztak a
repiil6gépmotor-javitasi, illetve raktari adminisztracioval.*® Miutan 1922. no-
vember 17-én feloldottak az orszagban a repiilési tilalmat, 1923-ban a francia-
roman tarsasdg mellett mar két magyar légiforgalmi vallalat (Magyar Légi-

#1922-ben a CFRNA a magyarorszagi vonalain dsszesen 365 repiilést végzett, ebbsl 162
alkalommal nem szallitottak utast. Az tizemben 16 piléta és 31 reptil6gép vett részt.
Osszesen 357-en utaztak a jaratokon, zommel francia allampolgarok (38,4%), mig a
magyarok (18,5%), amerikaiak (11,2%), vagy az angolok (5,6%) kisebb ardnyban. Ezen-
kiviil 11 290 postai kiildeményt széllitottak a cég reptilégépei. L.: VARSZEGHY Janos:
Magyarorszag légiforgalma, Magyar Statisztikai Szemle, 1924 /1. szam, 11-14. p., 12. p.).

¥MMKM, KEZGY 950, 15. p.



164 Toth Balint

forgalmi Rt. és az Aeroexpress Rt.) is megkezdhette mtikodését. A tapasztalt
kilfoldi légitarsasagnak igy is sikeriilt megduplaznia a teljesitményét, miutan
ebben az évben 958 repiilést hajtottak végre a Bécs-Budapest-Belgrad sza-
kaszon, 892 utast és 30 526 kg salyt arut szallitva.” Szintén valtozast hozott
az 1922. december 14-én kiadott 10270/1922. M.E. szdm1, az orszag feletti
légi kozlekedést szabalyozo rendelet, amely létrehozasanal a francia-roman
vallalat is kozremtikodott tandcsadoként.*> A miniszterelnoki rendelet a cég
miikodését is érintette, igy a benne foglalt szabalyok figyelembe vételével
egy Ujabb szerzédést kellett kotnie az dllammal, amire 1923. augusztus 24-én
keriilt sor. Ebben mar megsztint a CFRNA monopéliuma a Bécs-Budapest-
Belgrad vonalon, 66% aranyban kellett magyar személyzetet alkalmazniuk
a repiil6gépeken, illetve a hangérak és a repiil6tér dijtalan hasznélata az év
végével megsziint. Az Gj koncesszi6 6t évre szolt.?

Gergye Jozsef tragikus balesete

1924. januar 15-én a tarsasag igazgatésaganak iilésén arrél dontottek, hogy
Magyarorszagon 20 ezer franknak megfelel6 {izleti t6két helyeznek el az tizle-
ti tevékenység kiterjesztése érdekében. Emellett a budapesti fioktelepen Noel
Adam mérnokot kozponti f6nokké és Szilber Jozsefet tizletvezet&vé jelolték
ki, akiknek a tarsasagot képviselnitik kellett a magyar hatésagokkal szemben
is.** Minderr6l kés6bb esetleg a Gazdasagi, Pénziigyi és T6zsdei Kompaszbodl
lehetett tudomdst szerezni®*, nem gy, mint arrdl a repiil6 eseményrél, amely-
lyel a véllalat az Gjsagok vezetd hirei kozé kertilt a nyar végén.

1924. augusztus 11-én a Bécsb6l Budapestre tart6 jaratndl motormeghi-
basodas lépett fel. Mar a Csepel-sziget északi csticskénél jart a reptil6gép és
megkezdte a rafordulast, illetve az ereszkedést a Matyasfoldi reptil6térre valo
leszallashoz, amikor kb. 400 méteres magassagban a motor elkezdett rangat-
ni, majd - valészintileg egy szeleptorés miatt - kigyulladt.

31 Repiilés, 1924. februér 15., 2. p.

2MMKM FLGY 50, Szilber Jozsef jegyzetei (1972. janudr 8.), 2. p.

¥MNL OL, K69, 777. csomo, A légiforgalmi szakosztaly cim nélkiili emlékeztetdje, 870. p.

¥ BFL VIL.2. e. 22936. 3062 kd., Kivonat az Igazgat6sag 1924. januér 15-én 17 drakor tar-
tott tilésének jegyz6konyvébsl.

% KALLOs Janos (szerk.): Gazdasdgi, pénziigyi és tozsdei kompasz 1925-26. évre, Pesti Tézsde,
Budapest, 1925, 802. p.
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3. kép
A CFRNA Blériot-SPAD S.46 repiilégépe Matydsfoldon 1924-ben

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Torténeti Fényképek Gyiijteménye, 6776.

A piléta, Gergye Jozsef* szerencsére azonnal reagalt és kényszerleszallast
hajtott végre a szigeten, ami a stirtin beépitett, gyarkéményekkel, rddidosz-
lopokkal telettizdelt tertileten kiilonosen nehéz lehetett, de sikertilt letennie

% Gergye Jozsef 1890. médjus 17-én sziiletett Sopronban. A négy év gimnazium és harom
év hadaproédiskola utan a tanulmanyait a bécsujhelyi katonai akadémian folytatta. In-
nen 1910. augusztus 18-an, mint hadnagyot avattak fel a 10. cs. és kir. huszéarezred-
ben. Rovid szazad szolgalat utdn kozel két évig, 1912. aprilis végéig a székesfehérvari
dandaér lovaglé iskola novendéke volt, majd Gjabb révid szakaszparancsnoki szolgélat
utan 1913. februar végéig a kecskeméti dandar lovaglé iskolat végezte el. Kés6bb egy
gépfegyver tanfolyamot is elvégzett. Az els6 vilaghabora kitorése utan a 6. szazaddal
kertilt az orosz frontra, mint szakaszparancsnok immar f6hadnagyi rangban. 1914 de-
cemberétdl ezred segédtisztként teljesitett szolgélatot, majd 1915 marciusatol ismét a
6. szazadnal szolgalt. 1916-ban a Légjar6 csapatokhoz kertilt. Els6ként november 1-t61
1917. januar végéig a bécsujhelyi repiil6-megfigyeld tiszti iskolat végezte el. Ezutan a
38. reptil6szazadndl volt megfigyel6 az orosz fronton mikozben szdzadossa léptették
el6, majd 1917 szeptemberét6l két honapig piléta tanfolyamon vett részt Aradon. 1917
decemberétsl a habora végéig a 13. repiilészazad parancsnoka volt. Az els6 vilagha-
bortt kdvetSen a spanyolnathabdl felépiilve is a hadsereg kotelékében maradt és pil6-
taként szolgélt. A Tanacskoztarsasag idején szintén pilotaként vett részt a Voros repii-
l6csapatok harcaiban, a Tanacskoztarsasag bukasa utan pedig a Nemzeti Hadseregnél
lett szdzadparancsnok. 1920-ban piléta-utdnképz6 iskolat végzett Szegeden, majd az
év végétdl a matyasfoldi reptil6tér allomas-féndke lett a Magyar Aeroforgalmi Rt.-nél.
A villalat felszamolasa utan szolgalaton kiviil helyezték, 1923-ban miutdn Parizsban
elvégezte az atképzést a Francia-Roman Légiforgalmi Rt. magyar pilétéja lett (L.: HM
HIM Hadtorténeti Levéltar (HL) AKVI 15063.). 1925. majus 11-én a vallalat Potez IX
tipusa gépével probalt bukfencet végrehajtani a levegében, aminek kovetkeztében a
gép lezuhant, 6 pedig szérnyethalt.
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az égb gépet egy kukoricatdblara. Els6ként kiszabaditotta az egyetlen, addig
mit sem sejt6 utast, egy francia holgyet, majd ezek utan a poggyaszt és a 160
kg salyt postaszéllitmanyt is megmentette a langol6 gépbdl, amely percekkel
késsbb teljesen kiégett.”
Gergye Jozsefet, aki a vallalat els6 magyar pilotdja volt, és 1923 6ta repiilt

a cégnél, a kormanyz6 is kitiintette a ,,személyes batorsaggal véghezvitt tettek
jutalmazdsara” alapitott eziistéremmel®, s6t kés6bb Franciaorszagbol, a Koz-
munkatigyi Minisztérium Légiigyi Allamtitkarsagtol is kapott elismerést.””
Ezek utan kiilonosen megdobbentd volt, hogy majdnem egy évvel késébb a
halélat lelte egy balul sikertilt manéver miatt. A tragikus eseményre Szilber
igy emlékezett vissza:

Gyonyorii reggelre virradtunk 1925. mdjus 11-én. A repiiltéren készen

dallt az F-ADC]J gép Pdrizsba mend induldsra. Az utasok listdjanak meg-

tekintése utan kideriilt, hogy Borotra és Lacoste, a két vilaghirii francia

teniszbajnok, akik Budapesten vivtik meg az eldz6 napokban bajnoki

mérkdzéseiket, szintén aznapi utasaink lesznek. Révid halogatds utdn

megismerkedtiink személyesen is e két vilaghirességgel, majd Gergye

Jozsef pilotankkal is kozoltiik milyen hirességeket fog mai titjan Wien-

ig szdllitani. Joska, aki azzal dicsekedhetett, hogy ¢ is vilagbajnok volt,

mert annak idején aktiv katonai repiilészolgdlati idején 5 személlyel csi-

ndlt looping the loop-ot*’, azonnal kijelentette, hogy ma is megmutatja

e két bajnoknak, mit tud eqy magyar piléta, s veliik is megcsindlja a légi

bukfencet a wieni 1t alatt, de esetleg mindjart a felszillds utin, hadd

lassuk mi is e cirkuszi mandvert. Hat mondhatom nagy faradsigomba

keriilt 6t errdl a szandékarol lebeszélnem, mert mint mondottam, ha Is-

ten nem segiti meg véletlentil, s a két francia bajnok vele egyiitt haldldt

leli, senki nem mossa le rolunk annak vadjdt, hogy szdindékosan dldozta

fel magit a magyar huszdrszdzados, hogy a ,gyilélt francia nemzeten”

igy dlljon bossziit a lovagias magyar huszar.

A gép tényleg szabadlyosan, vagy ahogy akkor mondtak , katolikus”
modon szallt fel, utasaival egyiitt szerencsésen megérkezett Bécsbe. De
sajnos ez epizéddal induld nap borzasztoan fejezédott be! Délutin 3 ora
tdjban jétt az értesités, hogy Gergye ugyanaznap délutin ugyanazzal
a géppel légi csomagokkal - utas nélkiil — tér vissza Budapestre gépki-
egyenlités okdbol.

% Pesti Naplo, 1924. augusztus 12., 2. p.

B HL AKVI 15063 6e.

¥ Az Ujsdg, 1924. november 27., 6. p.

#01921. maércius 25-én Gergye Jozsef valoban rekordot éllitott fel, amelyet azonban nem
tudtak késébb elfogadtatni. Ekkor egy Brandenburg tipustu kétfedeles repiil6géppel
hajtott végre bukfencet agy, hogy rajta kiviil még harom személy tilt a gépben. Utasai
Nickel Imre, Farago Pal feltigyel6k és Egyedi Béla f6ellenér, egyméssal szemben he-
lyezkedtek el a hatso iilésen a megfigyel6 helyén, igy végezte el a mandévert mintegy
1500 méteres magassagban. L.: Az Aéro, 1922. marcius 15., 49-50. p.
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Szélesendes id6 volt, az égen néhany bardnyfelhd tiszott, s mi a re-
plilétéri személyzet szokdsa szerint virtuk a gépet, amely a repiilGtér-
re érve egyszerre csak leszdllds helyett erds zuhandsba kezdett, majd
felemelkedett s ey szabdlyos loopinghoz fogott. Ennek gondolata 1igy
latszik reggel ota izgatta Gergye Joska agyadt, s most gondolta megua-
lositani reggeli tervét. Rémiiletiinkre a gép a forduld utdn nem dllt be
vizszintes helyzetébe, eqyik oldalra délt és hullo falevél modjira dugo-
hiizo szeriien forgott eqy képzelt tengely koriil, amit a francidk , feuille
morte”-nak neveznek. A leszdllds helye felé szaladtunk. A gép a foldnek
1itédott, szdarnyai letdrtek, s romjai kézott ott lattuk szegény jo bardatun-
kat életteleniil, talan mar 1itkdzben kilehelte lelket.*!

4. kép
Az F-ADC]J lajstromii Potez IX repiil6gép roncsa,
amellyel Gergye Jozsef lezuhant 1925. mdjus 11-én

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Torténeti Fényképek Gyijteménye, 2018.
250.241.

Az esemény utan rovid idén belil a rendérség nagyaranyd nyomozast in-
ditott, hogy a szerencsétlenségért terhel-e barkit felel6sség. A helyszinen
megéllapitottdk, hogy a piléta koponyatorést szenvedett és az 6sszes meden-
cecsontja is Osszetort, a holttestét a cinkotai halottashazba szallitottdk bon-
colasra, hogy a halal pontos okat megallapithassak. A rendérség mellett az
1924-ben feléllitott és a Kereskedelemiigyi Minisztérium alatt mikod6 Lég-
tigyi Hivatal szintén, mint a légikozlekedés feliigyel6i hatésaga vizsgalatot
inditott a baleset okanak felderitésére.

“ MMKM FLGY 50, Gergye, 1-3. p.
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A szerencsétlenségrdl a légitarsasag a kovetkez6 nyilatkozatot adta ki a
sajté szamdra: ,Gergye piléta ma reggel 8 6ra 35 perckor Bécsbe indult és
harom utast vitt Bécsbe. Tiz 6rakor szabalyszertien megérkezett. Onnan 12
6rakor indult vissza utas nélkiil, csak csomagokkal. A matyasfoldi roptil6-
térre érkezve, egy éppen elvonuldéban levd zivatarral taldlta magat szemben
és hogy ezt kikertilje, nagy fordulatot kezdett. Azonban ekkor, a ropiil6téren
lev6k tantisdga szerint, elvesztette uralmat a gép folott, gépét nem tudta meg-
fogni és a foldre zuhant. A piléta meghalt, a gép sszezuzodott. A ropul6té-
ren tartézkodé magyar, osztrak, francia pilotak szerint a szerencsétlenség oka
nem a gépben, hanem a leveg6ben tamadt viharban s ennek kovetkeztében
tortént vezetésben keresendd.”** Ennek ellenére tobb napilapban is leirtak,
hogy nem volt vihar a baleset alatt Matyasfoldon, illetve, hogy a szemtanuk
egybehangzoan azt éllitottdk, hogy a gép a bukfenc végrehajtasa kozben zu-
hant le. S6t, a rend6rségi jelentés szintén nem emlitett viharfelh6t, ellenben
megéllapitottdk, hogy ,mintegy 600 méternyi magassagban a gép 45 fokos
szogben erés buko fordulattal dugéhizé irdnyt vett, melybél a piléta - eddig
meg nem allapithaté okokbdl - nem tudta kivonni gépét.”** A véllalat ,ha-
mis” magyarazatara talan Szilber visszaemlékezése adhat vélaszt:

A Légiigyi Hivatal repiilétéren szolgilatot teljesito feliigyeldi, Gergye
volt tiszttarsai arra kértek, hogy a vdllalat daltal kiadandé kommunikébe
ne emlitstik meg, hogy a szerencsétlen daldozat a polgadri repiilés szabd-
lyait siilyosan megsértd loopingot csindlt a géppel, s a kozleményt 1igy
fogalmaztuk meg, hogy a pilota a csomagokkal terhelt géppel egy a repii-
l6tér feletti felhdt akart kikeriilni s gépe ekdzben elvesztette egyensiilyit,
s keringd mozgisbol a pilota nem tudta kivenni a gépet, s igy mind
nagyobb sebességet nyerve a foldre zuhant, s ott a pilota életét vesztette.

Azt mondhatndk vesztemre tértént mindez, mert a légiigyi hatésag
a Potez IX. tipusti gépektdl, mint a légiforgalom biztonsagadt veszélyez-
tetd légjarmiivektdl meguonta azonnali hatdllyal a tovdbbi miikodést,
bar a vdllalatunk technikai inspektora, aki azonnal Budapestre érkezett,
s maga is kivdlo repiil6gép konstruktdr volt, teljes objektivitdissal bizo-
nyitotta be a Technikai Bizottsig el6tt, hogy a gép helyes és szabalyos
vezetésnél nem keriilhet dugohiizoba, a kiadott kézlemény sajnos balul
1itott ki, s szinte azok felettesei mondtik ki az itéletet a gép hasznalha-
tatlansagadrol, akik a kommuniké szépitését kérték tolem volt bajtarsuk
renoméja érdekében.*

2 Népszava, 1925. majus 12., 9. p.
 Magyarorszdg, 1925. majus 13., 11. p.
“MMKM FLGY 50, Gergye, 3. p.
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Ha valoban ez volt az oka a sajto félrevezetésének, akkor ez Szilber j6in-
dulatd hozzaallasan kiviil azt bizonyitja, hogy a légitarsasag tovabbra is igye-
kezet minden konfliktust keriilni a magyarokkal, kiilonosen a hatésagokkal.
Ezzel szemben a Potez IX reptil6gépre vonatkozé Légiigyi Hivatal altal ho-
zott hatdrozat* mellett egyes tjsagok is probaltak azt sejtetni, hogy az akkor
mar val6ban korszertitlen repiil6gép allhat a szerencsétlenség hatterében*, és
talan errdl akarta a véllalat a figyelmet elterelni. Mindez pedig azt jelentette,
hogy Gergye halalaért a francia-roméan véllalat a felel6s. E félrevezet6 kozle-
ménynek is koszonhetSen ismét feler6sodott a céggel szemben érzett ellen-
szenv: ,Az igazi «fekete leves» csak ezutan kovetkezett. Mint az eddigiekbdl
is nyilvanvalé volt a hatésagok egy része mindendron a vallalat dezavuala-
sara, s a kozvélemény el6tt a tarsasag miikodésének akadalyozaséra, esetleg
az orszagbol valo teljes kitiltasdra torekedett. A magyar kiralyi tigyészség a
piléta halalaért a vallalatot tette felel6ssé és Szilber J6zsef, mint a vallalt buda-
pesti kozpontjanak magyar felel6s tigyvezetGje ellen «gondatlansagbdl ered6
gyilkossagért» vadat emelt. Szamtalan targyaldson kellett megjelenni, s nem
volt elegendd a repiilégép torzskonyvét bemutatni, amelyben a pildta sajat-
kez(i alairdsa szerepel, hogy a gépet rendben vette at induldskor, nem sza-
mitott, hogy a gép nem Budapestrél, hanem Wienbél indult, az sem, hogy a
repiil6tér egész személyzete igazolta, hogy a baleset valodi oka az volt, hogy
a piléta meg nem engedett médon egy forgalmi géppel loopingot végzett, to-
vabba az sem, hogy ilyen tipust géppel a tarsasag mar 6t [az eredeti szoveg-
ben Szilber kihagyta az évek szdmanak helyét - potlas a szerz6t6l] esztendeje
bonyolitott le rendszeresen menetrendszer légi kozlekedést, a birésag csak
azt hajtogatta, hogy a gépben 1év6 rakoméany nem volt lerbgzitve, azt probalta
bizonyitani, hogy e gondatlansag (?) folytan kovetkezett be a gép elbillenése
és dugohtuizéba fordulésa, tovabba, hogy olyan géppel, amelyet a piléta a du-
gohtiz6bol nem tud kivenni, nem szabad légiforgalmat lebonyolitani.”*

Végiil a vadat ejtették, miutan sikeriilt tobb szakértével bebizonyitani,
hogy a végzetes man6ver kozben a csomagokra haté centrifugélis eré miatt
azok nem mozdulhattak el, illetve azok rogzitetlentil torténdé berakodasaért
legfeljebb a bécsi dllomds személyzetét lehetne felel6sségre vonni.*® A Lég-
tgyi Hat6sag vizsgalata utdn pedig elrendelte, hogy ezentul kotelezé a légi-
tarsasdgok részérdl a csomagszallitmanyok rogzitése.*

* Magyarorszdg, 1925. junius 3., 6. p.
% Friss Ujsdg, 1925. méjus 12., 1-2. p.
¥ MMKM FLGY 50, Gergye, 4. p.
%Uo., 5. p.

¥ Magyarorszdg, 1925. junius 3., 6. p.
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5. kép
A Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. Bernard 190 tipusii repiilégépe
Mitydsfoldon

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Torténeti Fényképek Gyiijteménye, 6768.

CFRNA-bol CIDNA, majd Air France

Meég 1924. junius 26-an egy rendkiviili kozgytilésen dontott tgy a vallalat ve-
zetése, hogy a kovetkezé év elejétdl tj néven, Nemzetkozi Légiforgalmi Rész-
vénytarsasag (Compagnie Internationale de Navigation Aérienne - CIDNA)
mikodik tovabb.”® Amig ekkor Csehszlovakia 20%-os részesedést vallalt a
részvényt6kébdl, addig Magyarorszag tovabbra sem nyujtott szubvenciét.™
Ez természetesen nem jelentett akadalyt abban, hogy a légitarsasag tovabb
fejlédjon és 1927-re mar elérje azt, hogy nyereséggel zarja az évet™, amely
igen jelent6s eredménynek szamitott akkor, amikor f6ként allami tdmogata-
sokkal mtikodtek a légitarsasdgok. Azonban a repiil6géppark fejlesztése mar
nem varhatott tovabb, igy 1928-ban tobb Gj tipust is szolgalatba allitottak a
tarsasdgnal, mint a harom-, illetve egymotoros Fokker VII, az egymotoros

S0BFL VIL. 2.e. 22936, 3062 kd. Az 1924. junius 26-i rendkiviili kozgy(ilés jegyz6konyve.

S'MMKM KEZGY 117, 26. p.

52 BFL VIL.2.e 22936, 3062 kd. Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. Mérleg 1927. december 31-én,
veszteség-nyereség szamla.
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Bernard 190 I, és a szintén egymotoros Potez 29 és 32.5 Ezek mellett sor kertilt
a matyasfoldi repiil6tér vilagité berendezéseinek felszerelésére is, igy a repii-
l16tizem a kora tavaszi, illetve kés6 6szi id6szakban, majd a CIDNA részérél
télen is biztonsdgosan folyhatott.* A vallalat komoly beruhdzasanak szdmi-
tott, hogy a Parizs-Strasbourg és a Belgrad-Bukarest szakaszon 15, illetve 30
kilométerenként vilagitotornyokat rendezett be az égjjeli reptilések lebonyoli-
tdsahoz. Ezaltal megteremt&dott az a lehet8ség, hogy a teljes vonalat Parizstol
Isztambulig (ekkor mar igy nevezték Konstantindpolyt) egy napon beliil biz-
tonsagosan megtegyék a reptil6gépek bizonyos szakaszokon éjjel is repiilve.
Ez lett a ,Fléche d’Orient” (Keleti Nyil) jarat, amelyet 1930. majus 1-én indi-
tott el a CIDNA. A gépek hajnalban 3:50-kor indultak Parizsbol, hogy estére
megérkezhessenek Isztambulba.” Visszafelé a 2757 km-es tavolsag megtéte-
le pedig 2 éraval rovidiilt a Fold keleti iranyt forgasa miatt.® Az tjabb és
egyben az utols6 mérfoldké volt a CIDNA szamara, hogy 1933-ban a tobbi
francia légitarsasdggal egytitt beolvadt az igy létrejott Air France-ba.”” Ezzel
a Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. helyett a vilag egyik legnagyobb légiforgalmi
vallalata jelent meg Magyarorszagon, igaz tovabbra is ugyanazt a Budapesten
keresztiil halado, Kozép-Eurépat atszel$ vonalat tizemeltetve mint jogel6dje.

Szilber egyediili képvisel6ként a magyarorszagi fiok élén maradt a beolva-
das utan is. 1939-ben azonban az Air France besziintette mtikodését az orszag-
ban, igy neki kellett felszdmolnia az itteni tevékenységét. Szilber a masodik
vilaghaboru idején tobbek kozott a Franklin Tarsulatnal, illetve a Statisztikai
Hivatalnal végzett adminisztraciés munkat, emellett pedig a Légoltalomi Li-
ganal is tevékenykedett. A budapesti ostrom alatt egy aknézés sordn megsé-
riilt.”® Lassu felépiilését kovetGen a honvéd kézmunkaszolgalathoz osztottak
be, majd ezutdn visszatért a tanitashoz és a Budapesti Egyetem Ujkori Torté-
neti Tanszékére kertilt. 1948-ban nyugdijaztdk, amit6l kezdve kiilonb6z6 for-
ditasi, magantanari és kutatasi munkakkal foglalkozott majdnem egészen az
1977-ben bekovetkezett halalaig.”

5 Aviatika, 1930. januér 1., 9. p.

% MMKM KEZGY 117, 37. p.

> Aviatika, 1931. februar 1., 58. p.

5 Uo., 1930. augusztus 1., 192. p.

7 BFL VIL2.e 22936, 3062 kd. A Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. értesitése a Kiralyi Tor-
vényszék részére.

¥ MMKM KEZGY 950, 18-32. p.

¥ SiMoN Antal: Magyarorszigi meteorologusok életrajzi lexikona, Orszagos Meteorologiai
Szolgalat, Budapest, 2004, 105. p.
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6. kép
A , Fleche d’Orient” jarat plakitja

Forrds: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, Plakdtgyiijtemény, 288.
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Osszegzés

A fentiekbdl is lathato, hogy a Francia-Romaén Légiforgalmi Rt. bar kiilfoldi
vallalatként, és els6sorban a repiilési tilalom biztositotta lehet6ségei ellenére,
mégis fontos szerepet toltott be a magyar kozforgalmu repiilés torténetében.
A budapesti allomas kiépitésével bekapcsolta az orszagot a nemzetkozi légi
forgalomba, egytttal megteremtette a légi kozforgalom szdmara sziikséges
infrastruktarat és hozzéjarult a légi kozlekedés magyar szabalyozasdhoz is.
Mindezzel pedig megteremt6dott egy olyan repiilési kultara, amely azel6tt
teljesen ismeretlen volt Magyarorszagon, hiszen az addigi egyetlen hazai légi-
tarsasag is els6sorban rejtett katonai tevékenységet végzett azel6tt. Természe-
tesen sokat szamitott az a tapasztalat is, amelyet a magyarorszagi megjelenése
el6tt szerzett a légiforgalmi vallalat a Parizs-Praga-Varso, illetve a Périzs-
Bécs vonalak tizemeltetésével.

A légitarsasag hazai miikodésével kapcsolatos pozitivumokra Szilber J6-
zsef hagyatékaban fellelhet6 iratanyag vildgithat ra talan a leginkdbb. E mogott
Szilber cég iranti elfogultsdga is dllhat, amely tobbszor érezhet6 a szovegeken,
ennek ellenére torekedett hitelesen lejegyezni mindazt, amit megtapasztalt a
tarsasagnal eltoltott id6 alatt. De a hagyatéki anyag feldolgozasaval nemcsak
a francia-romdn tarsasag torténetéhez kapunk fontos adalékot, hanem egy-
ben megismerhetjiik Szilber J6zsef életét, aki mint szabadkai sziiletésti, egy-
kori lugosi didk a haborut kovetéen Magyarorszagon maradva egy idegen és
gytlolt légitarsasagnal futott be szép karriert, folyamatosan kitéve magat a
cég és igy a személye ellen is foly6 tdmaddsoknak a trianoni békeszerz6dés
okozta fajdalom miatt.





