PELLES MARTON

BAKARI COPAITICH ZSIGMOND SZEREPE A MODERN
MAGYAR-HORVAT KERESKEDELMI TENGERESZET
KIALAKULASABAN 1895-1914 KOZOTT

A kereskedelmi tengerészeten beliil a 19. szazad a rohamos fejl6dés és mo-
dernizacié id6szaka volt. A g6zgép, majd a g6zhajo feltalalasa lehet&vé tette,
hogy kiszamithat6, menetrend alapu szolgaltatast nydjtsanak az Gjonnan lé-
testilt hajozasi tarsasagok az aruk, személyek és posta szallitasdra.! A modern
g6zhajozas pedig magaval hozta a modern kikotdk kiépitésének sziikségessé-
gét, hiszen a fedélzeten ,ttizet” hordozé g&zosok nagy veszélyt jelentettek a
korabbi f6leg fabol kiépitett molokra, kikotSkre.?

Ez a technolégiai atalakulas alapvet6en Nagy-Britanniabdl indult el az
1820-30-as évektdl, majd hamarosan Eurépa és a vildg szamos pontjan utat
tort maganak. Magyarorszagon az 4j innovacidk adaptélésara az 1868-as ma-
gyar-horvat kiegyezéssel és Fiume kikot6jének visszaszerzésével nyilt lehe-
t6ség. A kikot6t a magyar allam épitette ki egy 15 év alatt megtériil6 allami
beruhazas révén, mig a f6leg gézhajokra alapozott kereskedelmi tengerhajo-
zasi véllalatok maganbefektetésekbdl alakultak meg.> Az egyik ilyen magan-
befektet volt Copaitich Zsigmond is, aki egy helyi, tengermelléki tengerész-
dinasztia leszarmazottjaként az osztrdk-magyar kereskedelmi lobogé alatt
megteremtette a modern horvéat kereskedelmi gézhajozast.

Bakari Copaitich Zsigmond (1853-1925) életiitja

A Copaitich egy 6si buccari-i tengerészdinasztia volt, mely innen szdrmazott
el a kdrnyez6 teleptilésekre, vidékekre, mint Sv. Kuzam, Draga, Kukuljanovo,
Skrljevo, vagy Ausztria, Németorszag, USA, Argentina.* A csaladnév elsé is-

! ARMSTRONG, John - WiLLiams, David M.: The Steamship as an Agent of Modernisation,
1812-1840, International Journal of Maritime History, Vol. 19, Issue 1, 2007, 145-160. p.

2 JacksoN, Gordon: The history and archaeology of ports, Littlehampton Book Services Ltd.,
Faraday, 1983.

% PrLLES Marton - ZsiGMOND Gébor: Egy sikeres magyar kozlekedés- és gazdasagfejlesz-
tési beruhazas, Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle, 2019/1. szam, 70-95. p.

* Lukezi¢, Irvin: Sigismund pl. Kopajti¢ Bakarski - pomorski privrednik, domoljub i vi-
zionar. Prilog poznavanju privredne elite sjeverozapadne Hrvatske, Bakarsi Zbornik,
16/2017, 7-182. p.
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mert emlitése a buccari-i kik6t6i Nagyboldogasszony templombél (crkvi Maj-
ke Bozje od Porta) szarmazik 1716-bol. Ezt kovet6en ismert Tome Stjepanov
Kopaitich (1759-1824) haditengerészeti kapitany és helyi foldbirtokos, akinek
feleségétSl Mariatol® (1762-1842) sziiletett Anton Kopaitich (1799-1871), aki
Fiuméban kapott 1826-ban hossztjaratu tengerészkapitinyi oklevelet.® Ezt
kovetéen Anton féleg a Regolo nevii 300 tonnas vitorlassal hajézott Fiume-
Trieszt-Buccari-Odessza-Kontantinapoly-Marseille kozott.” Az 1840-es évek
kozepén Anton aztan felhagyott a hajozassal és inkabb hajoépitésbe fektette
vagyonat az els6 hazassagabol szarmazo Nikola nevii fidval egyttt. Els6 fe-
leségérdl keveset tudunk, azonban 1851. aprilis 13-4n masodik hitvese is fia-
talon elhunyt, igy Anton feleségiil vette a 32 esztend@s Carolina Floriot, mely
hazassagbol sziiletett 1853. 4prilis 6-an Sigismondo August Alberto Andrija
Copaitich.®

Zsigmond kovetve a csaladi hagyomanyt, tengerészkapitanyi képesitést
szerzett a fiumei Nautican. Tanulmdanyai idején zajlott le a legélesebben a vi-
torlas-kereskedelemrdl val6 attérés a gézos-kereskedelemre, igy Copaitich
érzékelve a technoldgiai valtast, 1884-ben tarsult Sverljuga Matéval és a
Hrvat (Horvat) g6zossel kezdtek bele a horvat érdekeltségti modern haj6zés-
ba az immaron magyar Fiuméban. A vallalkozds hamar sikeres lett, hiszen
els6k kozott biztositott menetrendszerti fuvarozési lehet6séget a magyar ten-
germellék és Dalmadcia kikotéi kozott, igy mar 1891-ben fuzionaltak a tobbi
helyi versenytarssal és megalakitottdk az allami tdmogatasban is részesitett
Magyar-Horvat Tengeri G6zhajozasi Részvénytarsasagot (Ugarsko-Hrvatsko
Dioni¢ko Pomorsko Parobrodarsko Druztvo).

Copaitich, atyja hajoépitési orokségét is maganak érezhette, hiszen 1893-
ban a Magyar Altalanos Hitelbankkal karsltve megalapitotta a Fiumei Dokk
Térsulatot, mely a helyi kisebb g6zhajok id6szakos javitasi munkalatait volt
hivatott ellatni. Maga az {izem Fiume Bergudi nevii részén tizemelt és 6k
csabitottak 1895-ben a vérosba a kieli Howaldt-féle haj6épité vallalatot is.’
Copaitich a helyi pénziigyi élet fellenditésében is kivette a részét: tagja volt
a Banca Fiumana és a ,Banke i stedionice za Primorje u Susaku” helyi taka-
rékpénztarnak is; valamint tagsaggal birt a fiumei és zagrabi kereskedelmi és
iparkamarakban is.

> Maria els6 férje Juraj Kopaitich volt, talan Tome batyja, nagybatyja.

¢ LUKEZIC: i.m.

1835-1845 kozott volt a Regolo parancsnoka Anton Kopaitich, ezutdn A. Florio kovette
6t a parancsnoki tisztben.

Drzavni Arhiv u Rijeci - Fiumei Allami levéltar (DAR) JU-5. Elnoki iratok. 37-1910-42;
Altalanos iratok. 457-1910-V-2. A csaldd eredeti helyesiras szerinti neve Copaitich
volt, mely Tome idejében valt Kopaitich-re, de Anton a fiat, a régi-4j helyesiras szerint
anyakonyveztette.

Ennek a telepnek a helyén jott 1étre 1905-ben a Danubius, majd 1911-t61 a Ganz-Danu-
bius hajégyar, mely tobbek kozott az SMS Szent Istvan csatahajoét is gyartotta.
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Copaitich a kisparthajozé allamilag finanszirozott haj6zési vallalat mel-
lett 1895-ben szintén atyja nyomdokaiba lépve egy szabadhajozasi tarsasagot
is alapitott Copaitich és Tarsai néven, mely harom g6zossel fuvarozott f6leg
a Fekete-tenger és a Foldkozi-tenger fontosabb csomoépontjai kozott. Ennek
kezdeti sikereit kovette, a méasodik, immaéaron tobb befektet6t vonzo és na-
gyobb flottat életre hivé Magyar-Horvat Szabadhaj6zasi Rt. (Ugarsko-Hrvat-
sko Dionicarsko Druztvo za Slobodnu Plovitbu) megalapitasa 1899-ben.

1. kép
Copaitich Zsigmond

Forrds: Papp Akos gytijteménye.

Szoljunk néhdny sz6t Copaitich Zsigmond csalddi életérdl is. Els6 felesége
Olga Battaglierni (1852-1900) volt, téle sziiletett els6 fia Milutin 1890-ben. A
hitvese haldla utan, akir6l egyébként az MHSZRt. els6 hajéja is a nevét kap-
ta, Copaitich az tizlettdrsa és helyi szallodatulajdonos Josip Gorup lednyat
Josipat (1874-1955) vette feleségiil. Téle sziiletett masodik fia, Aleksandar
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1910-ben.” Ferencz J6zsef 1910-ben a fiumei korményzo felterjesztése folytan
a ,kereskedelmi tengerészet és a tengeri kozlekedésiigy” terén szerzett érde-
meiért bakari elénévvel magyar nemességet adomanyozott Copaitich Zsig-
mondnak, és mindkét nembeli valamennyi térvényes ivadékénak."

Copaitich Zsigmond az els¢ vilaghabora utan a kettévagott fiumei kiko-
t6 jugoszlav oldalan egyesitette kordbbi kiilonallé hajézasi véllalatait, mely
jogutédjaban a mai napig létezik.”? VélhetGen ezen cég tigyei intézése kozben
érte a halal is 1925. dprilis 25-én Réméban.

A Magyar-Horvdt Tengeri Gozhajozasi Rt. és jogelddjeinek torténete (1884-1914)

A magyar-horvat tengerparton az 1870-es évektdl egymast érték az Gj alapi-
tdsu gbziizemd kisparthajozési vallalatok. 1871-ben Zenggben alakult meg a
Krajacz és Tarsa vallalat, 1872-ben Buccariban a Mikulikich-féle vallalat, 1876-
ban Portoréban a Pulich-féle vallalat, 1884-ben Fiuméban a Sverljuga és Tarsai
vallalat, szintén 1884-ben a zdgrabi Schwarz Lip6t-féle ,, Impresa Fiume Vene-
zia” gb6zhajozasi vallalat. 1888-ban Zenggben a Marusich és Térsa véllalat,
1890-ben Zenggben a ,Societa Croata di Navigazione e Vapore del Littorale”,
1891-ben Fiuméban Luigi D’ Ancona vallalata, 1893-ban Fiuméban a Quarne-
ro vallalat és 1894-ben Abbazidban az ,Istria Orientale” .’

A szabadpiaci alapon szervez6dé és egymadssal versenyz¢ vallalatok
kozil a magyar allam harommal kotott tdmogatasi szerz&dést. 1884-ben a
Schwarz-féle véllalat kapott évenkénti 10 000 Frt dllami szubvenciot, amelyért
cserébe vallalta a rendszeres aru- és személyforgalmi jaratok fenntartasat Fi-
ume-Velence, illetve Fiume-Ancona kozott. 1888-ban a Sverljuga és a Krajacz
vallalatokat is elkezdte tAmogatni a korméanyzat évenkénti 11-11 000 Frt-al,
amelybdl 9 000 forintot a magyar és 2.000 forintot az osztrak kormany fize-
tett. Ezért cserébe a Sverljuga vallalat 9sszekototte egymassal Fiumét, Zeng-

10 Copaitichnek mind els6, mind masodik hazassaga gazdasagilag gyiimolesdzd volt.
Els6 feleségének apja Rafael Battaglierni, anyja Maria Randich volt; el6bbi egy gazdag
keresked6, utébbi kiterjedt kapcsolatrendszerti tengerész csaldd volt. Masodik felesé-
gének egyik rokona Josip Gorup, a fiumei Eurépa szdll6 tulajdonosaként a szélloda
foldszintjén két irodat is adott Copaitich haj6zasi véllalatai részére, igy az lett ezen
véllalatok féhadiszallasa (DAR. JU-5. Alt. 446-1909-XXIII-1).

! Copaitich eredendéen a ,morski”, azaz tengeri nemesi elénevet szerette volna, de ezt
a szabalyok nem engedték, igy vehette nevét a csaldd 6si fészkérsl Buccarirol.

12 A levéltari forrasok szerint 1920-ban a tarsasdg jogutddja a Jadranska Plovidba d. d.
lett, majd ennek 1947-ben a Jadrolinija, mely a mai napig Fiume kdzponttal hajozik
(DAR 700. 178).

3 PELLES Mdrton: A magyar-horvat parthajézasi vallalatok kereskedelme (1884-1914), In.:
Tavaszi Szél 2016 Tanulmdnykétet. II., Doktoranduszok Orszagos Szovetsége, Budapest,
2016, 465-484. p.
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get és Zarat, a Krajacz vallalat pedig Fiumét az Ausztridhoz tartozé dalmét
kikotSkkel.** 1891-ben a magyar kormdny mindharom vallalat szerz6dését
feltilvizsgalta. Mivel ebben az esztendében az allam szakitott az addig Oszt-
rak-Magyar Lloyd tovabbi tamogataséaval, az igy felszabadul6 forrasaival a
hazai érdekeltségti vallalatokat tudta tamogatni. Ezen folyamat vezetett el
oda, hogy mig a Schwarz-féle vallalat timogatasat az anconai és velencei ja-
ratok kapcsan felemelték évi 35 000 Frt-ra, addig a Sverljuga és a Krajacz-féle
vallalat fuziondlt, és az igy 1891. majus 2-4dn létrejott fiumei székhelyti Ma-
gyar-Horvat Tengeri G6zhaj6zasi Részvénytarsasdggal kotott az dllam gj
szerz&dést.”” Az alapszabaly értelmében a vallalat magéba foglalta a korab-
bi két vallalat teljes vagyonat. Az alaptSkét 1 millié Frt jelentette, melybdl a
vallalatok hajoi és targyi tételei tettek ki 600 ezer forintot, a maradékot pedig
400 ezer Frt osszértékdi 1 000 Frt-os részvények kibocsatasaval hoztak létre.
A vallalat jelképe, a fehér hatagu csillag lett voros mezében, mely motivum
Szlavoénia cimerében is lathato.
2. kép
A Magyar-Horvdt Rt. logoja

Forras: Pelles Mdrton gytijteménye.

A Magyar-Horvat Rt-t a kozgytlés altal valasztott 10 £6s igazgatosag vezette,
melyhez a kereskedelmi miniszter kinevezhetett egy 11. tagot, az igazgatokat
pedig a koziiliik vélasztott elndk irdnyitotta. 1892-ben igy a vallalat elncke

“GoNpa Béla: A tengerészet és a fiumei kikotd, Patria irod. véllalat és nyomdai részvénytar-
sasag nyomdaja, Budapest, 1906.

> Gonda Béla 1906-os konyve és a szakirodalom is altalaban az igy létrejové vallalatot
Magyar-Horvat Tengerhajozasi Rt-ként nevezi és csak 1901-t61 hivja Magyar-Horvét
Tengeri G6zhajozasi Rt-nek, azonban a véllalat 1891-es alapszabalya mar az utébbi
nevet hasznalja a kezdetektdl és annak olasz, illetve horvat megfelel6jét (DAR. Tenge-
részeti Hatésag iratai (TH). 88-1893-XIX-1245).
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F. G. Corrosacz volt, alelnoke Ladislao Krajacz; az igazgatésag tagjai pedig:
Copaitich, Durbessich Imre, Gorup Jozsef, Hoffmann Hug6, Pollich Maté, dr.
Stangher Andras, Sverljuga Maté és Tomicich Viktor."® A miniszter tovabba
koteles volt kinevezni egy miniszteri biztost is a véallalathoz (ez a Magyar-Hor-
vat Rt-nél Roediger Erné lett), akinek éves fizetését a véllalat allta (1 000 Frt).
A tarsasag varhato nyeresége kapcsan kikototték, hogy annak 5%-at oszta-
lekként ki kellett fizetni a részvényeseknek, ha ezen kiviil maradt nyereség,
annak 5-10%-4t a tartalékalapba, egy részét a biztositasi alapba kellett tenni, a
maradékot pedig ugyancsak osztalékként kifizetni. A vallalat az allami szer-
z6dés értelmében - melyet 10 évre kotottek - az els6 6t évben 105 ezer Frt-ot,
a mésodik 6t évben pedig 110 ezer Frt-ot kapott évente, és az addig ellatott ja-
ratokon feliil a tarsasag koteles volt a rendszeres kapcsolat fenntartdsara Fiu-
me-Buccari, Fiume-Brazza, illetve 1896-t6]1 Fiume-Cattaro kozott. A vallalat,
az Adriahoz és Lloydhoz hasonl6an a kereskedelme szempontjabol fontosabb
kikotokben vezériigynokségeket (Budapest, Spalato, Zengg, Bécs) és mintegy
22 fontosabb magyar-horvat és dalmat kikotében tigynokségeket tartott fenn.

1901-ben a két tdmogatott kisparthajozési vallalat eggyé valt, ugyanis a
Schwarz-féle tarsasag beolvadt a Magyar-Horvat Rt-be. Ugyanakkor a jog-
alkot6 még két kiilon térvényben, az 1901. évi X. és XI. térvényekben ren-
delkezett a szerz6déses jaratokrol. A megallapodést 15 évre, 1916. december
31-ig kototték, amelyben évi 430 ezer K tamogatést kaptak az egyesiilt vallalat
keleti-, és évi 160 ezer K szubvenciét a nyugati parti jaratai. A tarsasag keleti
parti jaratainal tobb szempont szerint kiilonitette el a szerz6dés az egyes jara-
tokat. Ezek alapjan a vallalat koteles volt kéthetenként egy minimum 8 csomé
sebességii jaratot inditani a Fiume-Cattaro-Obotti vonalon; 9 csomo sebes-
séggel heti tobbszori stirtiséggel jaratokat inditani Fiumébél Brazza, Cattaro,
Zengg, Zara, Lussingrande, Pago, Novi, Buccari, Veglia, Lovrana, Lussinpic-
colo, Pola és Trieszt kikot6ibe; 10 csomo sebességti heti jaratokat Metkovichba
és Cirkvenicédba; valamint 12,5 csomo sebességii gyors jaratokat Cattaroba és
Gravoséaba. Az olasz partok kapcsan a vallalatnak heti két-két jaratot kellett
fenntartania Fiume és Velence kozott. Ezen feliil a nyari idészakban - mar-
cius 15-t61 oktober 31-ig - tovabbi heti egy-egy jarat volt fenntartandd, és ha
sziikségesnek latszott tovabbi heti egy-egy jarat még indithat6 volt. A masik
jarat hasonlo kondiciokkal a heti két-két Fiume-Ancona jarat volt. Itt a nyari
id6szakban egy-egy jarat volt még indithat6 azzal a kikotéssel, hogy az igy
létrejott harom oda- és harom visszajarat koziil egy-egy mindig nappal kel-
lett, hogy kozlekedjen. Minden vonalon, ha sziikségesnek latszott, a vallalat
koteles volt a személyforgalmon kiviil 6nallé aruforgalmi gézhajojaratokat is
biztositani.

16 Magyar Tengerészeti Evkonyv, Kiadja a Fiumei Magyar Kiralyi Tengerészeti Hat6sag,
Stabilimento Tipo-litografico di Emidio Mohovich, Fiume, 1892, 160. p.
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A tarsasagnak amellett, hogy rendszeres dru- és személyforgalmdu jarato-
kat kellett fenntartania, 1901-t6l a térség postaforgalmat is at kellett vennie
a Lloydtol. A késések elkertiilése végett megallapitottak, hogy a birsag ese-
tenként maximum 800 K lehetett, a velencei és anconai jaratoknal maximum
1 000 K, mely a fiumei ad6hivatalnal letétbe helyezett 60 ezer korona biztosi-
tékbol volt levonandé. A kereskedelmi miniszter a megndvekedett tdimogatas
ellenében, mar két igazgat6t delegalhatott és tovabbra is volt egy miniszteri
biztos a vallalatnal (Roediger Erné személyében), akinek éves 2 400 K fizetését
a vallalatnak kellett fizetnie. A vallalat korabbi elndke 1898-ban lemondott,
igy helyét 1899-t6] kezdve egészen 1918-ig Copaitich Zsigmond vette at.

A vallalatnak volt egy megallapodasa a MAV-val, mely kimondta, hogy
ha Fiuméba vonaton érkeznek utasok, akik példaul Olaszorszagba hajéval ki-
vannak tovabb utazni, az indulé g6zosoknek kotelez bevarniuk a szerelvé-
nyeket. Ez azt jelentette a gyakorlatban, hogy ha késett vonat, a g6zos kés6bb
indulhatott el, és igy nem érte el az olasz partoknal a csatlakozast."”

A Magyar-Horvét Rt-nek az dllammal kotott szerz6dését lejarta el6tt, 1914
tavaszan ujrakototték, 1929. junius 30-i hatallyal és évi 2 775 000 K tamoga-
tassal, am azzal a kikotéssel, hogy a pénz egy részét a vallalatnak hajoépitésre
kellett forditania. Az 1914. évi XXL. tc. igy 4j szerz6déses jaratokat is hozott,
melyek a gyakorlatban a hdbort miatt méar nem valdsultak meg. A torvény
egyuttal rendelkezett az osztalékfizetésrol is (melynek fels6 korlatja 360 ezer
K volt), oly médon, hogy az esetleges ezen feliili osztalék dsszegével meg-
egyez$ Osszeget a sajat hajoépitési alapjaba kellett a vallalatnak fizetnie. A
megéllapodasban tovabba rogzitették a hadi rendelkezéseket, melyek értel-
mében habort esetén a vallalat koteles volt a flottdjat a haditengerészet paran-
csainak alarendelni, illetve folyamatosan 800 tonna szenet kellett tartalékként
Fiuméban tarolnia. Késébb a vildghabor alatt az olasz partvidéket érint6 ja-
ratok megsziintek, de a magyar partvidék forgalma nem széint meg teljesen
annak ellenére sem, hogy a hajok egy része hadi célokat szolgalt.

A Magyar-Horvat Rt. hajéallomanya tobb forrdsbdl allt 6ssze, ahogy maga
avallalatis. Az 1891-es fuzidkor a Sverljuga-féle véllalat g6zosei voltak a Pola,
Ika, Abbazia, Sibyl, Senj, Fiume, Dalmazia, mig a Krajacz vallalaté a Velebit,
Nehaj, Hrvat, Vinodolac. Az 1901-es egyestiléskor a Schwarz vallalat g6zosei
a Daniel Ern6, a Hegedtis Sandor, a Villdim és a Venezia voltak. Az dllammal
kotott szerz6dések el6irtdk, hogy a véllalatnak mindig a lehet6 legkorszertibb
g6zosokkel kellett ellatnia feladatait, és amennyiben egy haj6é nem titotte meg
az elvart mércét, a véllalat koteles volt azt jobbra cserélni. Tiszta széllitoteret
tekintve a kés6bbi egységes vallalat 1893-ban 2 255 NRT, 1903-ban 5 644 NRT
és 1913-ban 9 058 NRT raktérrel rendelkezett.

Az egész idGsort vizsgdlva megéllapithatjuk, hogy a Magyar-Horvat Rt. al-
tal bonyolitott adriai- és dalmat hajoforgalom jelentés méreteket 6ltott. Mig az

"DAR. TH. 501-1909-1V-431.
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1896-0s évben az Osszegzett jaratok szama 7648 volt, addig 1913-ra ez az érték
11 168 lett, a nett6 regisztertonnanyi hajéforgalmak pedig 1896-ban 584 660
NRT, 1913-ban 1 660 446 NRT voltak. A kezd§ és a zar6 peridodus kozott ez a
jaratok szamédban masfélszeres, a tiszta szallitétérben pedig kozel haromszo-
ros emelkedést jelentett, mely éves dtlagos novekedési titemet szamolva, a
jaratoknal 5,33%-o0s, NRT tartalomban pedig 7,67 %-os volt. Az Adriai-tenger
aruforgalmédban a Magyar-Horvat Rt. volt az a csatorna, amelyen keresztiil -
a helyi igényeknek megfelelGen - a két partvidék drui gazdat tudtak cserélni.
A gyakorlatban ez azt jelentette, hogy a tarsasag szallitasi Gtvonalai szerint
vizsgalédva Fiume dalmét viszonylatban megfigyelhet behozatalat f6ként a
Sebenicobdl szarmazé barnaszén, illetve a Spalatobdl szarmazoé bor és cement
tette ki, kivitelében pedig a legfontosabb céldllomdasokat a mar emlitett két
kikot6 és Metkovich jelentette, amelyekbe liszt és gabona kertilt szallitasra.
Az észak-olasz kikotSkkel folytatott kereskedelemben Velencébdl nyers ken-
der, btiza, hantolt rizs, Ancona és Ravenna fel6l pedig tégla, cserépzsindely
és homok érkezett, mig az export tekintetében a legfontosabb aru a fa, cellu-
16z, malata, paraffin, asvanyviz és bab voltak. Torokorszag eurépai részébol
a f6bb behozatali cikkek kozé a nyers dohany, a kiviteli cikkek kozé pedig a
kukorica, a hantolt rizs és a petréleum tartoztak.'®

A vaéllalat altal Fiume kozponttal széllitott aruk kapcsan is megfigyelhetd,
hogy az 1901-es ftzi6 el6tt a velencei és anconai jaratok milyen jelentékeny
forgalmat bonyolitottak le a Magyar-Horvat Rt. akkori forgalmdhoz viszo-
nyitva. Az egyesiilés el6tti 1900. évben a Schwarz-féle behozatal 31,21 %-a volt
a Magyar-Horvat Rt. forgalmanak, a kivitele pedig 43,27%-a volt gy, hogy
a Magyar-Horvat Rt-nek 23 g6zdse volt, szemben a 3 Schwarz-féle gézossel.

Egyébirant az Osszesitett forgalmat tekintve, a késébbi egységes vallalat
1893-ban 790 655 q, 1903-ban 1 560 707 q és 1913-ban 2 689 956 q forgalmat
teljesitett. Ez azt jelentette, hogy a vallalat ez alatt a hiisz év alatt meghdrom-
szorozta behozatalat, kozel megnégyszerezte a kivitelét és atlagosan 17%-al
novelte éves druforgalmat.

A személyforgalmat tekintve - hasonléan az export-import kimutatasok-
hoz - a Magyar-Horvéat Rt. forgalmarol részletes adataink vannak, ellenben
1901 el6tt a Fiume-Velence és a Fiume-Ancona jaratok vonatkozasaban csu-
pan Osszesitett adatok dllnak rendelkezéstinkre. Az el6bbiekben mar kiemel-
tuk, hogy milyen magas volt ezeken a vonalakon a cég métermézsakban kife-
jezett aruforgalma a Magyar-Horvat Rt. akkori viszonyaihoz képest. Ugyan-
ez a személyforgalomrél mar nem mondhaté el. Itt ugyanis - hogy csak a
legjobb, 1898-as évet vegyiik a Schwarz-féle vallalat adataibdl - az Osszes
forgalom mindossze 5,6%-at tette ki a Magyar-Horvéat Rt. sszes személyfor-
galmanak. Ugyanakkor a személyforgalom fontossagat jelzi, hogy torvényi

8 Fiume hajo- és ariforgalma, Szerkeszti és kiadja a Magyar Kiralyi Kézponti Statisztikai
Hivatal, Pesti Konyvnyomda-részvénytarsasag, Budapest, 1906-1915.
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paragrafusok kotelezték a vallalatot drujaratok inditdsara abban az esetben,
ha az egyes kikot6kbdl elszéallitandd arumennyiség akadalyozta a személy-
forgalom szallitasat. A személyszallitasban rohamos és folyamatos emelkedés
lathat6é mind a Fiumébdél, mind a Fiuméba iranyulé forgalom tekintetében. Az
osszforgalom 1893-ban 131 180 £6, 1903-ban 616 960 £6 és 1912-ben 1 639 848
6 volt. Ha szazalékosan tekintjiik, 1894-1913 kozott az atlagos évi noveke-
dési titem 14,18% volt, 0sszesen pedig a vallalat fennallasa alatt tobb mint
tizenkétszeresére novekedett mind a Fiumébdl indult, mind pedig Fiuméba
érkezett személyek szama, ez pedig nagyon jol szamszertsiti azt a hihetetlen
nagy fejlédést, amit a vallalat elért az Adriai-tenger forgalmaban.

3. kép
A Magyar-Horvdt Rt. velencei és anconai jaratainak reklamija

Forras: MMKM. KPLGY. 2515.
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A Copaitich&Co torténete

Copaitich Zsigmond 1895-ben 13 tarsaval egytitt megépittette az Azow nevd
g6zost, mely 988 NRT térfogat tiszta szallitasi kapacitassal rendelkezett.”
Ugyanezen tulajdonosok véaséroltak 1896-ban a Dunav g6zost (1003 NRT),
majd kiegésziilve 4j tulajdonostarsakkal 1899-ben a Recina gézost (1604
NRT). A vallalat lobogéja fehér alapon voros , csillag, nap” lett - a kispartha-
joz6 vallalat szineinek megcserélésével.

A vallalat bels6 életér6l keveset tudunk, annél tobb dokumentum maradt
meg ezen g6zosok kereskedelmi forgalmaro6l.*® Ezekbdl kirajzol6dik, hogy ez
a vallalat f6ként arra specializalédott, ahogy a két els6 gézosének neve is su-
gallja, hogy orosz és roman gabonat szallitson a Fekete-tengerrél Nyugat-Eu-
répaba. A szazadforduldra a két kisebb g6zos mar nagyon elavultnak szami-
tott, ezért 1901. jalius 29-én a tulajdonosok eladtadk Hamburgban az Azow
és Dunav g6zosoket és csak a Recinaval folytattak a kereskedelmet; de az az
1908-as egy éves javitast kovetden is egy nagyon elavult g6zosnek szdmitott,
igy azt 1912. augusztus 15-én Fiuméban osztrdk véllalkozéknak adtak el Co-
paitichék.?

4. kép
A Copaitich csaldd cimere

Forras: Pelles Mdrton gyiijteménye.

Y DAR. TH. 128-1895-XXXI-2017. A tizennégy tulajdonos a hajo tulajdonldsanak része-
sedésében (karat) a kovetkezdék voltak: 5 Copaitich Zsigmond, 4 Pongratz Gusztav lo-
vag, 3 Pl6ch Hannibal, 2 Turkovich Péter, 2 Turkovich Milédn, 1,5 Mariassevich Sandor,
1 grof Batthyany Tivadar, 1 Pollich Maté, 1 Sterk Antal, 1 Thiamich Tamas, 1 ifj. Stang-
her Andrés, 0,5 Andrianich Cézér, 0,5 Dr. Stangher Andrés és 0,5 Tomicich Viktor.
DAR. TH. Segédkonyvek 241.

2 PeLLes, Marton: A magyar szabadhaj6zasi vallalatok hajoforgalmi statisztikai 1893-
1916 kozott, PTE KTK Miihelytanulmanyok, 2020. 1-8. p.< https:/ /journals.lib.pte.hu/
index.php/workingpapers/article/view/3648> (letoltve: 2022. 01.30.).

* Hajoregiszter.hu.
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A Copaitich&Tarsai vallalat egyfajta kisérlete volt annak, hogy a horvat szar-
mazasa kapitany Copaitich ¢ssze tudja-e fogni egy vallalatba a Fiuméban
és kornyékén él6 horvéat tengerészeket, véllalkozokat és néhany magyart és
olaszt annak érdekében, hogy &llami tdmogatas nélkiil is képviselhessék a
horvat érdekeket a vildg tengerein.

A Magyar-Horvdt Szabadhajozasi Rt. torténete és flottdja

A vaéllalatot 1899. szeptember 11-én Fiuméban féként az 1895-6s vallalatot
létrehozo6 horvat részvényesek alapitottak, azzal a nem titkolt céllal, hogy a
Monarchia kereskedelmi hajozasdban a horvét érdekeket is képviseljék. A
tarsasag alaptékéje 1 millié korona lett (1000 db 1000 K-as részvény), {6 rész-
vényesei kozott pedig voltak horvat takarékpénztarak és bankok; és példédul
Baci¢ Gyorgy, Sterk Antal, Pollich Maté, Paicurich Méatyéas és természetesen
Copaitich Zsigmond, azaz féként tengerészek és keresked6k.”? A tdrsasag
zaszlaja szimbolikajdban hasonléan a tobbi magyar-horvat hajézasi tarsasa-
géhoz voros alapon kék csillag, nap lett.

Az alapitaskor az 1893. évi XXII. torvénycikk allami haj6épitési tdimogata-
sat igénybe véve két g6zost épittetett a véllalat. Az egyiket Copaitich elhunyt
felesége utan SS Olganak, a masikat SS Zvirnek nevezték.” Ezek a legmoder-
nebb technolégia szerint 5200 t és 5600 t hordképességtiek voltak. Ezt kove-
téen 1901-ben két 4j g6zost vasarolt a tarsasag a flottaba, a 6000-6000 t hord-
képességii SS Klek és SS Korana hajokat, igy a flotta mar 22 800 tonna salya
vagy 10 155 NRT térfogata aru szallitdsara volt alkalmas. A szallitasi kapa-
citasok novekedését megakasztotta az, hogy 1902. november 27-én Ausztra-
lianal elstillyedt az SS Zvir, ezt potlandoé a vallalat 1903. januar 1-én lajstro-
moztatta 5. g6zosét, az SS Plitvicét (3847 NRT térfogattal), majd még ebben
az évben julius 16-4n az SS Klek cukor rakomdnnyal kihaj6zott Colomb6bol,
Cheribonnal szenet vett fel, de Port Saidba mér sosem érkezett meg, elt(int az
Indiai-6cednon.?* Valaszul a g6zos elttinésére a tarsasag (vélhet6en biztositasi
bevételekbdl) tjabb gbzost vasérolt, az SS Dunavot (6000 t és 2491 NRT), me-
lyet 1904-ben kovetett az SS Buda (6100 t 2492 NRT) tizembe helyezése is.”

A két g6z0s elvesztése és az tijak épitése anyagilag megviselte a tarsasagot,
hisz az az 1905-ik évi beszdmoldja alapjan csak 150 ezer K tiszta nyereségre
tett szert, és csak 3%-os osztalékot fizetett az adott évben, noha az alaptékéje
mar 6 millié K volt.*® A tarsasag ezzel bedllt egy stabil 14 381 NRT térfogata

2 Compass, 1904/5, 693. p.; DAR-JU-5. Eln.. 53-1915-VII.

3 A Zvir egy a varos alatt fakad6 forrds, mely a Fiume nevét ado folyot téplalja vizzel.
* Hajoregiszter.hu.

»DAR. TH. Segédkonyvek. 241.

% Compass, 1904 /5, 693. p.
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szallitasi kapacitdsra, mely csak 1912-ben emelkedett fel 17 146 NRT-re, az
SS Zvir2 megépittetésével.

Az els6 vildghabort, szemben a tobbi fiumei haj6zasi tarsasaggal, nem
érintette tulzottan negativan a Tarsasdgot. G6zosei - az SS Olga kivételével,
melyet az olaszok 1915-ben elkoboztak és Malamoccondl torlasznak elstily-
lyesztettek - semleges kikot6kben atvészelték a hdboruat. A vallalat 1924-ben,
amikor Fiume Olaszorszaghoz kertilt, a hatdros Susdkon szerb-horvat-szlo-
vén szinek alatt szervezte Gjra onmagat mar, mint Jadranska Plovidba.” Az
egykori magyar id6kben épiilt g6zosei javat 1933-34-ben szétbontottak; leg-
tovabb az SS Zvir2 birta, amelyet a II. vilaghabortban 1941. december 4-én
torpeddztak meg az Egei-tengeren.?

A vallalat a céljaival 6sszhangban igyekezett Fiumét 6sszekotni a vilag
f6bb kikotsivel. Ez azt jelentette, hogy fennallasa alatt, ha nagyobb foldrajzi
tdjegységenként nézziik, az alabbi kikdt6kben jart: Dél-Afrikaban: Port Eliza-
bethben; Oceéniéban: Port Close, Karacsony-szigetek, Szingaptr, Sarawang,
Cheribon, Pekalongan, Surabaya. Azsia keleti felén: Japéan, Tsingtao, Hong-
kong; Azsia Dél-Keleti felén: Saigon, Bangkok, Moulmein, Rangoon, Akyab,
Chittagong, Colombo, Bassein, Karachi; Eszak-Amerika: Portland, Delaware,
Philadelphia, Savannah, Port Inglis, Tampa, Louisiana, Galveston, New Or-
leans és Dél-Amerika: Pisagua, Bahia Blaca és Buenos Aires kikot6iben. Vala-
mint szamos kikot6ben Eurépaban.

Ez 1900-1914 kozott 8sszesen 735 db fuvart jelentetett 1 104 670 t 6sszegti
(levéltari szamlaval bizonyithato) aruforgalommal. Ot kikots kivételével a
jaratok kiegyenlitettek voltak a vildg szamos pontja kozott. Az ebb6l kiemel-
ked6 varosok a jaratok szamanak szazalékdban a kovetkezék voltak: Fiume
16,73%, Taganrog 5,31%, Cardiff 4,76%, Velence 3,81% és Rotterdam 3,4%.
Ha ezt a listat sulyozzuk az adott kikoto részére széllitott aruforgalom mér-
tékével azt kapjuk, hogy a tirsasag az Osszes forgalmanak 48,4%-at Fiume,
13,82%-at Taganrog, 10,54%-at Velence, 9%-at Cardiff és 6,63 %-at Rotterdam
részére fuvarozta.

Az MHSZRt és mas fiumei haj6zasi vallalatok forgalma kapcsan megfi-
gyelhet6, hogy minden vildgkikotének volt egy, az druforgalmat meghataro-
z6 f6 import- vagy exportcikke. Ez alapjan, hogy csak a fenti 6t varost emlit-
siik, Fiume importja f6ként nyersrizs, cukor, készén, exportja pedig feldolgo-
zott aruk voltak. Taganrog exportja gabona és faaru, importja készén; Cardiff
exportja készén; Velence és Rotterdam importja gabona és fadru voltak.

2 DAR-700. 178.
% Hajoregiszter.hu.
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Osszegzés

Bakari Copaitich Zsigmond élete példa arra, hogyan tudott egy horvat nem-
zetiségti vallalkoz6 a 19. szdzad masodik felében élni a nemzetkozi gazdasagi
és kereskedelmi konjunktdra adta lehet6ségekkel és egy a tagabban értelme-
zett hazaja: Horvatorszag, Magyarorszag és Ausztria-Magyarorszag szamara
elényos tizletdgat kiépiteni. Copaitich ilyen iranyt sikereit mér életében elis-
merték, nemcsak a ,magyar” fiumei kormanyzdsag, de a nemesi cim odaitélé-
sével maga az uralkod¢ is. Copaitich emlékezete pedig a mai napig tapinthato
a fiumei/rijekai hajésok korében, akik csak Zsiga/Ziga Kopajti¢-ként hivat-
koznak r4, és f6leg azért tisztelik, amiért az els6 vilaghabord utan életre hivta
a jogutodjaiban ma is 1étez6 vallalatot.





