Domonkos CsaBA

A POZSONYI DUNAHID

A példa el6ttiink 4ll vilagosan. Kozel egy félszazad telt el a lanczhid épité-
se Ota, de a Dunan azoéta is csak a mesés gyorsasaggal fejl6dott f6varosnal
épitettek két uj allando hidat: a Margithidat és az 6sszekotd vasuti hidat. A
Dunanak tobbi egész hosszt vonalan, Dévénytél Orsovaig, a legtjabb id6kig
nem volt egyetlen hid sem, még az oly élénk forgalmu helyeken sem, minék
Komarom és Esztergom, s6t még a vasuti osszekottetés is megszakadt Batta-
széknél vagy pedig gézkompot hasznalt Daljanal, és csak a nemzetkozi nagy
forgalomra szédnt zimonyi vastt szamara épitettek legtjabban allandé hidat
Ujvidéknél. Tly koriilmények kozott a pozsonyi allandé hidnak felavatésa,
mely mult deczember hé 30-an tortént meg a kirdly altal, kozéletiink torté-
netében eseménynek, s6t valéban nagy fontossagi eseménynek tekinthetd,
annyival inkdbb, mert Pozsony tudvalevéleg hazank egyik legnépesebb és
legintelligensebb varosa, s mert a Csallok6z miatt j6 hosszt vonalon itt van a
természetes Osszekotd kapocs a magyar Felfold s a Dunantali részek kozott.”

Vasarnapi Ujsag, 1891. januar 11.

Bevezetés

Valdéban, a Duna magyar szakaszan még otven évvel a Lanchid megnyitasa
utan sem volt dllandé kozuti kapcsolat, csak Budapesten. Az tjvidéki vasuti
hid a nemzetkozi vastti forgalmat szolgalta, a Duna bal partjardl a Felvidék-
r6l Budapesten kiviil csak hajohidakon lehetett atkelni, Pozsonyon kiviil Esz-
tergomnal és Komaromnal.

A pozsonyi hid 1890 decemberében nyilt meg, és Budapesten kiviil az els
allandé kozuti kapesolatot jelentette.

A hidrdl, illetve annak el6készitésérsl mindossze két korabeli tanulmany
sziiletett. A pozsonyi vamjogok eredetérdl és torténelmi alakuldsarol Kirdly
Janos irt tanulmanyt.! A hid épitését az egyik kivitelezésért felel6s mérnok,
Pulszky Garibaldi ismertette A pozsonyi allandé Dunahid cimmel.> Azéta

! KIRALY Janos: A pozsonyi nagy-dunai vam és révjog torténete, Heckenast G. Utéda, Drotleff
R. Bizomanya, 1890.

2 Putszky Garibaldi: A pozsonyi allandé Dunahid, Magyar Mérnok és Epitész Egylet,
1891/2. szam, 81-101. p.
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atfogo, és a fenti két tanulmany altal nem érintett kérdéseket is feldolgozo
munka nem sziiletett a pozsonyi Ferenc Jozsef hidrél. E munka ezt a hidnyt
kisérli meg poétolni.

A pozsonyi vamjogok

A pozsonyi vamjogok rendkiviil sszetettek voltak, ezt a fentebb idézett Ki-
raly Janos munka részletesen, gyakorlatilag Szent Istvantol elemzi. A mostani
tanulmanyunk tekintetében a relevans ebbdl az, hogy a konkrét allandé hid-
épitési tervek idejében kiknek volt részesedése a pozsonyi vamjogokbol.

A hidvamok kozépkori eredetti jogok, amelyet kirdlyi adomanyként kap-
tak meg a jogosultak, a vam célja az atkel6 fenntartasanak koltsége volt.> A
pozsonyi vamjogrol mar 1001-bsl vannak adatok, akkor azt a pannonhalmi
apatsag kapta meg.* A vamjog torténete ezutan igen véltozatos volt. A 19.
szazad elejére szamos haszonélvezéje volt, Pozsony vérosanak 1888-ban mar
a pannonhalmi, a zirci apatsdgokkal, a pozsonyi kdptalannal és a Pélffy sze-
niordtussal kellett targyalnia, de volt egy kis érdekeltsége a vamjogban az
allamnak is.®

Elsé allando hidtervek

Pozsonynal mér 1722-ben felmertilt egy allandé hid épitése. Az udvartdl a
pozsonyi orszaggytléshez 1722. jalius 8-an olyan inditvany érkezett, amely
a varos mellett allandé hid épitését kezdeményezte. Az irat a hid sziikséges-
ségét azzal magyardzta, hogy kivanatos, hogy a Dunén itt az év minden sza-
kéaban, az id6jarastol fliggetlentil at lehessen kelni, ez nemcsak gazdasagi, de
hadaszati érték is.® Ebben az évben el is késziilt egy fa colophid, amely a Du-
naban 1év6 szigeten keresztiil kototte 6ssze a partokat.”

Ez a hid 1740-ig allt fenn, akkor a jégzajlas elpusztitotta. Egy évvel kés6bb,
1741-ben, Méria Terézia korondzésra épiilt fa-jaromokra helyezett hid, de a
kozlekedést hajohid és repiil6hid is biztositotta,® a jaromhid 1768-ig &llt fenn.’

% KiRALY: i.m., 1. p.

* Uo., 2. p.

> A pozsonyi alland6é Dunahid, Pesti Hirlap, 1888. augusztus 27., 5. P.
¢ KIRALY: i.m., 139. p.

7 Uo., 140. p.

8 Uo., 141. p.

° Uo., 143. p.
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1. kép
A pozsonyi Dunahid

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum, TFGY 9020.

A 19. szazad elejére azonban mar csak a repiil6 hid maradt meg, majd 1825-
ben, az orszaggytilés idejére dllami koltségen, a hadsereg utdszai hajohidat
épitettek, amelyet késébb a kirdly Pozsony varosdnak ajandékozott. A kiralyi
gesztust a varos gy héldlta meg, hogy a hidat Carolina hidnak keresztelte el,
Carolina Aguszta kiralyné utan."”

Elképzelések a 19. szdzadban

A Bécs és Gyor kozotti vastutvonalhoz kapcsolédva mertilt fel els6 alkalom-
mal egy valédi allandé hid épitése, azaz ami mar nem c6lophid volt. A hidat
a vasutvonalat is tervez6 Sina Gyorgy épitette volna, és az épitkezésre a va-
rosban egy ideiglenes bizottsag is alakult. A vasuttarsasag és a varos képvise-
161 1838. szeptember 18-an taldlkoztak is. A kiildottségben ott volt maga Sina
Gyorgy, illetve Janos f6herceg segédtisztje, Vaccani mtiszaki ezredes, a Bécs-
gyOri vasuttarsasag igazgatoja, és még valaki, nevezetesen William Tierney

0 Uo., 149-151. p.
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Clark, az a mérnok, aki a Lanchidat is tervezte, azaz olyan személy, aki valo-
ban képes lett volna egy allandé hidat a 19. szdzad els6 felében Pozsonynél
megtervezni."' A hidterv azonban kitba esett, és csak tobb, mint 30 év mulva
mertilt fel ismét.

A kovetkez6 elképzelés csak az 1860-as években kertil el§, egy mésik vas-
utépités kovetkezményeként, mégpedig a tervezett Sopron-Pozsony-Lun-
denburg-Vagvolgy vasut épitéséhez kapcsolva. A Sopron-Pozsony vasttra -,
amelyhez ugye elengedhetetlen egy dunai atkel6 - még 1866-ben kapott els-
munkdlati engedélyt Eszterhazy Antal. A kovetkez6 években hosszas targya-
lasok utdn tigy, hogy a Sopron-Pozsony vastt egyesiilt a Vagvolgyi vastttal,
1872-ben konkretizélodtak az elképzelések.!? A vastitvonal engedélyokmanya
részletesen foglalkozik a tervezett hiddal:

A Duna féhidja végleges mindségben kobdl és vasbol oly szerkezettel
épitendd, hogy azon a kettds viganyon kiviil kozhaszndlatra eqy kelld
szélességii gyalogut is dtvezessen.

Ha Pozsony vdrosa ezen hidon kocsiutat kivinna dtvezettetni és
ennek létesitése fejében az e czélbol sziikséglendd koltségtobblet teljes
torlesztéseig a vdros tulajdondt képezd hidvamszedési jogrol, valamint a
vdros hatdraban netaldn létesitendd dtkelések utani jovedelmeirdl az en-
gedélyesek, illetdleg jogutodaik javara lemondand és beleegyezik, hogy
a kormdny jovihagydsdval a gyalog dtkeldktdl, kocsiktol és dllatoktol is
vam szedessék: kotelesek lesznek engedélyesek e hidat oly szerkezetben
épiteni, hogy azon a kettds viganyon és gyalogiiton kiviil legaldbb 6.5
méter széles kocsititat is dt lehessen vezetni. Magitol értetik, hogy a ko-
csik szamidra sziikséges hid dsszes alkatrészeit és az ahhoz valo feljarokat
is az engedélyesek kitelesek elddllitani s a hiddal egyiitt fentartani.”*

A torvény kimondta azt is, hogy ha a véros kocsiutat kivan, akkor a vam-
szedésrdl addig le kell mondania a tarsasag részére, amig a tobbletkoltséget
ki nem fizetik. A hidon egyébirant gyalogos jarda mindenképp épitendé lett
volna. A varosi képvisel6testiilet azonban tgy dontott, hogy nem él ezzel az
alkalommal, mivel az a varostol til messze éptilne, inkabb maga épit hidat.
Pozsonyban e dontés utan, 1877-ben mozgalom indult a hid megépitésére.

A vérosi kezdeményezés oddig jutott, hogy arajanlatokat kértek tobb cég-
t6l. Ugyan részletes ajanlatokat, pontos arakkal nem kaptak, de az kivilaglott,

" Uo., 154-155. p.

2 HorvaTH Csaba Sandor: A kizlekedés és a tér. A GYSEV és a MAV egyes helyiérdekii vastit-
jainak gazdasdgi és tdrsadalmi hatdsai az északnyugat-dundntiili térségben 1920-ig, doktori
disszertaci6, Eotvos Lorand Tudomanyegyetem, Bolcsészettudomanyi Kar, Torténe-
lemtudomanyok Doktori Iskola, Atelier - Eurépai Historiografia, és Tarsadalomtudo-
manyok Doktori Program, Budapest, 2014, 115-116. p.

131872. évi XXIX. torvénycikk - a sopron-pozsony-lundenburg-vagvolgyi elsérend ki-
épitésérol 248.

4 KIRALY: i.1m1., 158. p.
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hogy ha a pénz rendelkezésre 4ll, és meghirdeti a varos a hid épitését, akkor
szamos potencidlis jelentkezé lenne. Id6kdzben az is egyértelmtivé vélt, hogy
a Vagvolgyi vasut nem fogja megépiteni a maga Dunahidjat.

Pozsonyt az egyre masra eltiszé hidépitési lehet6ségek érzékenyen érin-
tették, ugyanis az 1880-as évek végén kivantdk megnyitni az osztrdk hatar-
vasutat, ami a pozsonyiak félelme szerint a varost érinté - eleve csokkend
- kereskedelmi forgalmat tovabb csokkentette volna, ezért a varos szamara
egyre fontosabb lett egy dlland6 hid.”* A varos el6tt valdjaban két lehetSség
mutatkozott.

2. kép
Az elkésziilt hid korabeli foton

Forras: MMKM TFGY 8236.1.
Egyrészt az, hogy a maga erejébdl épit hidat, amire a varos ugyan egyre in-
kabb késznek mutatkozott, ehhez valdjadban megfelel6 pénziigyi forrds csak

hitel és allami tAmogatas forméjaban volt elképzelhetd.

> A pozsonyi allandé hid, Févdirosi Lapok, 1887. aprilis 30., 886. p.
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A sajat er6s hidépités alapjat egy a varos éltal felveendd, 40 év alatt
torlesztend6 kolcson jelentette volna. A terveket Rudolf Frey bécsi mérnok
készitette, a teljes koltséget 940 ezer forintra tették, és a szamitasok szerint
a vérosra a hid fenntartdsa - a hidvam bevételek levonasa utan - 8000 forint
koltség esne, amit béven fedezne a hid jelentette forgalomnovekedés.*®

A varos ezen tervezetet elfogadva a korményhoz fordult, hogy a
hid épitésének mintegy harmadaval, 340 ezer forinttal vegyen részt a
beruhazasban, am a kormanyzat szerint a pozsonyi hid megépitéséhez
semmiféle orszagos érdek nem fiz6dik, igy elutasitotta a kérdést."”

A masik lehet6ség az volt, hogy valamely vasutépitkezés keretében
kap a véros hidat. Egy ilyen beruhdzashoz a varos anyagilag is kész volt
hozzajarulni.®® A varos nem kizarélagosan a vasuttarsasagoktol varta a hid
épitését, hanem 1gy, hogy a hid ugyan egy vastthoz kapcsolédott volna, de
ahhoz a varos is hozzéjarult volna.

Par évvel késébb, 1886-ban igy terveztek hidat épiteni, most a Sopron-
Szombathely vasut elképzeléshez kapcsolédva. A vasut igazgatosdga 1885
oktéberében meg is alakult Pozsonyban. A hidat a varos maga épitette volna
meg, és elképzelésével a beltigyminiszterhez fordultak, 1886 mérciusaban. Az
engedélykérelemhez harom tervezetet is csatoltak, és a hid épitési koltségét
ekkor 1 059 000 forintban hataroztak meg. A valdban sziikséges forrast azon-
ban csak 863 300 forintra tették, mert a kiilonbozetet a dunaszabélyozasi- és
az utalapbdl kertiltek volna atcsoportositasra, levontak a hajohid eladasabol
esetlegesen befoly6 0sszeget, és némi allami tdmogatassal is kalkulaltak. A
fennmarado, nagysagrendileg 860 ezer forintot egy kolcsonbdl fedezték vol-
na.”

Ugyanebben az id6ben ismét felvet6dott a Pozsony-Sopron vastt épitésé-
nek lehet6sége, ezt inkabb Sopron tdmogatta, mint Pozsony. E vasutat 1886-
ban Dunst Gusztav nyugalmazott csdszari tdbornok karolta fel, és szerzett
elémunkalati engedélyt.?

Ettdl fogva a két vasutterv parhuzamosan futott, és belépett egy tijabb sze-
repld, az allam is. Az allami szerepvallalasra kés6bb kitértink, most a két vas-
ut elképeléseit tekintstiik at.

16 Melléklet, Pressburger Zeitung, 1880. junius 24.

7 KIRALY: .1m1., 160. p.

18 (A pozsonyi alland6 dunai dsszekots hid.), Nemzet, 1887. november 18., 1. p.

YKIRALY: i.m., 161. p.

2 Kusinszky Mihdly: A hatvan éves pozsonyi és fertévidéki vasutak keletkezése, Soproni
Szemle, 1958/2., 162-165. p.
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A két rivalis vasiitvonal

A Pozsony-Szombathely vastt inkdbb Pozsonyhoz kot6dott, hiszen itt volt az
igazgatosag székhelye is, és eredetileg ezt taimogatta Pozsony vérosa.?!

A pozsonyi kertileti kereskedelmi és iparkamara 1886. november 29-én
felterjesztést intézett a foldmtvelés-, ipar- és kereskedelemiigyi miniszter-
hez, a szombathelyi vastt tdimogatasara, amelyben Pozsony fejlédése el6tti
akadéalyokat soroltak fel. A kamarai tagok szerint Pozsonyban erételjesen fej-
l6dhetne az ipar, ehhez a sziikséges munkaerd rendelkezésre &ll. A hidnyok
kozott els6ként a Duna jobb partjaval, illetve az Adriai tengerrel kapcsolatot
jelent6 kozlekedési infrastruktiira hianyat emlitették meg: ,Hidnyzik még az
Osszekottetés a Duna jobb partjan fekvo délnyugati résszel, és - a mi az altal
eszkozoltetnék - a legrovidebb osszekottetés az adriai tengerrel, hogy varo-
sunk kittin6 természetes fekvése ezen iranyban tokéletesittessék s igy azon
alapfeltételekben részesittessék, melyek megkivantatnak, hogy azokra nézve
minden versenyt a mar fennall6 osztrdk - mint hozzank legkozelebb fekvé -
ipari piaczokkal kiallhatna.”? - olvashato a felterjesztésben.

A dokumentumban az is olvashato, hogy Pozsony a szomszédos Moson,
Sopron és Vas varmegyék torvényhatdsagaival osszefogva sajat erébél szan-
dékozik Szombathelyig vasutat épiteni, ennek keretében pedig a Dunan egy
hidat emelni. A kamara e két tervet tAmogatta, ezért is irtak a miniszternek. A
masik ok, ami miatt a miniszterhez fordultak, az a vasuti dijszabéas volt.

Azonban 1886-1888 kozott ugy nézett ki, hogy egy masik vasitvonal lesz
a befutd, a soproni vonal.

A Sopron-Pozsony vastitvonal

E tervet, ahogy emlitettiik, leginkabb Sopron tdmogatta, és a reményeket az
is taplalta, hogy az elémunkalati engedélyt egy magas rangt egykori katona,
Dunst Gusztav nyugalmazott tdbornagy kapta meg, aki azt éllitotta, hogy a
koltségek fedezetét a bécsi Landerbank biztositja. Dunst egyébirant a hidépi-
tésre is ajanlatot tett.”

A Sopron-Pozsony vastt esetében 1886 végén megtortént a kozigazgatasi
bejaras®, és a tervet - benne egy Duna hiddal - a kozlekedési minisztérium
is timogatta. A Duna-hid esetében ekkor, 1886-ban még egy olyan megoldast

2 Uo., 162. p.

2 Dijszabasi egyenl6tlenség, Nemzet, 1886. december 2., 3. p.

# Dunst tabornok egyébirant teljesen belebukott a vasutépitésbe, a vagyona eltszott, és
a felvett hitelek a tabornoki nyugdijat szinte felemésztették, végiil teljesen elad6sodva
feleségével kett6s ongyilkossagot kovetett el.

2 KuUBINSZKY: i.m., 163. p.
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tdmogatott a minisztérium, ami a kozati hidon vezetett volna at gézvillamost
(gztramway-t). A vastutvonalhoz kapcsolédo hid koltségeit 2 millié forint ko-
riilire becstilték.”

Ez a vasut 1887 aprilisaban a hirek szerint igen kozel kertilt a megval6si-
tdshoz, s6t mar a szerz6dés kozeli alairasat is tudni vélték a lapok®, miutan
Pozsony elfogadta a tabornagy javaslatat.”’ Az biztos, hogy 1887-1888-ban
komolyabb targyalasok is folytak a véros és a tdbornok kozott.® A varos ha-
tdrozatban mondta ki, hogy a hid felépitése esetén 50 évig évi 25 ezer forintot
kész fizetni.

A Dunst-féle vasuti tervrél és a hidrél Pozsony kiildottségével 1887. no-
vember 15-én targyalt Baross Gabor a minisztériumban. Pozsony részérél
Mergl Kéroly kiralyi tandcsos polgarmester, Szendlein varosi f{6mérnok, Mi-
halyi kamarai elnok, Ludvig, Molecz, dr. Bugel bizottsagi tagok, valamint a
hid épitésére ajanlatot tev6 vallalkozok - Carthy Szaléz budapesti mérnok és
épitési vallalkozo, valamint Dunst altdbornagy® - vettek részt. A minisztéri-
umot Barosson kiviil Lukacs Béla allamtitkar, Zdhorszky és Nagy miniszteri
tandcsosok képviselték. Akkor a hid épitésének teljes koltségét 2-2,5 millidra
tették, azaz joval tobbre, tobb mint kétszeresére, mint amivel kordbban Po-
zsony szamolt. Az értekezleten kideriilt, hogy Pozsony valdjaban maximum
740 ezer forintot tudna adni a hidra, azt is kolcson formdjaban, ami a varosra
évi 42 ezer forintos terhet rakott volna, gy, hogy a hajéhid évi 10 ezer forin-
tos bevétele is kiesett volna. Ezért az értekezlet ekkor az egyediili médnak azt
latta, hogy egy vasuttarsasaggal kozosen épiiljon meg a hid.*

Az értekezleten résztvev6 Cathry Szaléz Ferenc véllalkozo ki is jelentette,
hogy hajland¢ a tervezett vasuti hidat akként felépiteni, hogy ott kozt is at-
vezethet6 legyen, amiért is a varostol 6tven éven at évi 42 ezer forintot kért.
A megbeszélésen a résztvevék ebben megéllapodtak, bar a pozsonyi polgar-
mester attol félt, hogy ha a varos el is fogadja ezt a megallapodast, azt a bel-
tigyminisztérium nem fogja jovahagyni.*!

A targyaldsok Pozsony és Dunst kozott 1888. januédr 15-én megszakad-
tak.?? Ez csak id6leges fennakadas volt, ugyanis id6kézben Dunst megszerez-
te az elémunkalati engedélyt a Sopron-Pozsony vastt teljes szakaszéra, igy a

% Uo.,163. p.

2 Alland6 hid Pozsonyban. Févirosi Lapok, 1887. aprilis 6., 692. p.

¥ (Dunai hid Pozsonytdl), Pesti Hirlap, 1887. aprilis 28., 8. p.

% A pozsonyi alland6 hid, Févdrosi Lapok, 1887. aprilis 30., 886. p.

¥ (A pozsonyi allando6 hid) Pesti Hirlap, 1887. november 18., 7. p.

% (A pozsonyi allandé dunai 6sszekotd hid), Nemzet, 1887. november 18., 1. p.
1 Uo.

2 KIRALY: i.m., 161-162. p.
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Pandorf-Pozsony szakaszra is*, és mdjusban mar arrél adtak hirt az tjsagok,
hogy a véros elfogadta a tibornok javaslatait.*

1888-ban azonban az allam egész mas modon lépett fel a pozsonyi hid
kérdésében.

Az dllami szerepuillalds

Az 1880-as évek elején az allam részérdl nem volt fontos a hid épitése, ami
azért volt kiilonos, hiszen a 18. szazadi okok, amely miatt fahid épiilt a Duna
felett Pozsonynal, tovabbra sem valtoztak, és a korményzat részben a hada-
szati szempontok miatt ragaszkodott a c6lophidak felépitéséhez. A budapes-
ti kormany elutasit6 hozzaallasanak az lehetett az oka, hogy ekkor a helyi
kozlekedési kapcsolatok ellen hatott az a kormanyzati szandék, amely szerint
az orszag régioi ne kozvetlentil, hanem Budapesten keresztiil kapcsolodjanak
Ossze.®

Vélhet6en a hid allami finanszirozésa ellen hatott az is, hogy a 19. szazadi
haboruak alatt - 1809-ben, 1848-ban és 1866-ban™®, a védelem egyik eleme volt,
hogy a hajohidat felszedték, és igy nehezitették volna az ellenség mozgasat,
mig egy alland6 hidat csak elpusztitani lehet.

Pozsony és az egész Bécs és Budapest kozti Dunavolgy hadaszati jelent6-
ségét elemz6 irasdban Ronai Horvath Jené annak tulajdonitja, hogy az 1870-
es, 1880-as években az 4llam nem tekintette feladatanak a hid épitését, hogy
val6jaban nem gondoltdk komolyan azt, hogy nem allami érdek itt egy hid
épitése, csak elodazni kivantak a kérdést, am ennek okat nem fejti ki részle-
tesebben.”

Az 4allami szerepvéllaldsnak azonban jelents l1okést adott az 1887-es
nyitrai hadgyakorlat®, amely nagyszamu katona mozgasaval jart. A hadgya-
korlat keretében megtapasztaltak a hadiigyi vezet6k, hogy a pozsonyi hajo-
hid mennyire akadédlyozza a csapatmozgasokat.

A masik fontos valtozés az orszagos kozlekedéspolitikaban tortént, neve-
zetesen Baross Gabor miniszteri kinevezésével. Baross egész mas szemmel
tekintett a vastutra, és az orszag kozlekedési hdlézatara, mint el6dei, egysé-
ges kozlekedéspolitikdjaban fontos szerepet kapott a Dunanttl és a Felvi-
dék kozvetlen kapcsolata. A Vasminiszter mindenképp szeretett volna egy
hidat épiteni a Duna Dévény és Budapest kozotti szakaszan, elésegitve a

¥ Pozsony-soproni vasut, Vasiiti és kizlekedési kozlony, 1888. januar 18., 94. p.

3 A pozsonyi Dunahid, Nemzet, 1888. méjus 1., 6. p.

% KUBINSZKY: i.m., 162. p.

% KIRALY: i.m., 162. p.

% RONAI HORVATH Jend: Pozsony- és a Kézép-Dunavonal, Hadtorténelmi Kozlemények, 6.
évfolyam, 1. szam, 1893, 122-131. p.

% A nyitrai hadgyakorlatok, Pesti Hirlap, 1887. szeptember 6., 2. p.
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nyugat-magyarorszagi észak-déli kozlekedési folyoso kiépiilését, ezen beliil
Fiume kozlekedési kapcsolatainak javitasat.

Baross Gébor nagyjabol egyszerre inditotta meg a targyaldsokat egy lehet-
séges Uj hidrél Pozsonnyal és Komarommal®, ugyanis 1888 elején még vagy-
lagosan koméromi vagy pozsonyi hidban gondolkodott. Errél drulkodik az,
hogy egy 1888. aprilis 21-i keltezéstli torvényjavaslat indoklasban még az a
mondat szerepelt, hogy , elkertilhetetlentil sziikséges végiil, hogy Pozsonynal
vagy Komédromnal egy dunai hidnak l1étesitése.”*’

Baross az 0sszekottetés céljat egyértelmtien kozolte a Pozsony-szombat-
helyi helyi érdekti vastut engedélyezése targyaban beadott torvényjavaslat
indokldsaban: ,Mér régéta foglalkozom ez Gj ttirany*' megalkotasanak kér-
désével s erre az alapot megadhatni véltem akkor, midén a torvényhozas altal
rendelkezésemre bocsatott hitel felhasznalasaval a pozsonyi Dunahid kiépité-
sét akként biztositottam, hogy e kozuti hid széles pilléreire egyuttal a vasuti
hordszerkezet is fel legyen éllithat6.”*

Baross tehat mind Komarom, mind Pozsony kiildottségével tobb fordulo-
ban is targyaldsokat folytatott. A kérdések kozott a finanszirozas és a hidvam
volt az egyik legfontosabb nyitott pont.

Pozsony késznek mutatkozott, hogy a hajohid vamjogosultsagat az allam-
ra ruhdzza at, s6t azt is vallalta, hogy a tobbi vamjog-tulajdonossal megalla-
podik, és azokat sajat koltségre kartalanitja, valamint a hidépitéshez, a feljaro
utak és a hidf6k kialakitdsahoz sziikséges teriiletet is ingyen adja.*

Az 1887-es targyalasokkal azonban vildgossa valt Baross Gébor szamara,
hogy az alland6 vasuti Duna hid épitése olyan draga, hogy az akar a Pozsony-
Sopron, akar Pozsony-Szombathely vasutak, amelyek helyi érdeki vastutként
éptiltek volna meg, nem volt kivitelezhet6. Az is nyilvanvalova vélt, hogy a
hid megépitése Pozsonynak is meghaladta a forrasait.

Ekkor még az sem dolt el, hogy a vastit Sopron vagy Szombathely felé
haladjon-e, hiszen mind a két tarsasag folytatta az el6késziileteket. Dunst, a
Sopron-Pozsony vastt esetében még 1890-ben is tartott bejarast. Arrél, hogy
az altdbornagy vasutépitési terve befagyott csak 1891-ben, tehat a hid épitésé-
nek idején lehetett hallani.

¥ A komadromi vérosi kozgytilés 1888 juliusdban fogadta el a feltételeket, amely a vam-
szedési jog megosztasarol rendelkezett. L.: A komaromi vashid, Févdrosi Lapok, 1888.
julius 7., 1374. p.

“Indokolas, ,a cs. kir. szabadalmazott kassa-oderbergi, a magyar északkeleti és az els6
magyar-gacsorszagi vasuttarsasagok részére tovabbi kiilon allami biztositas nytjtasa-
r6l” sz016 torvényjavaslathoz, Képviseldhdzi iromdnyok, 1887, V1. kétet, 310. p.

4 Pozsony-Fiume (a szerzé megj.).

#Indokolas a , Pozsony-szombathelyi helyi érdeki vasut engedélyezése targyaban” szo-
16 torvényjavaslathoz, Férendihdzi iromanyok, 1887, VIIL. kotet, 333. p.

#Jelentés a Kereskedelemiigyi magyar kiralyi ministerium 1890. évi koltségvetéséhez,
Budapest, 1889, 143. p.
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Eppen ezért a Baross Gébor vezette minisztérium az allami tulajdond hid
felépitése mellett dontott. Ennek viszont az volt a feltétele, hogy a hidvam is
az allamhoz kertiljon.

A tébboldalu tirgyaldsok

A vamjogok képvisel6ivel a Pozsony megyei f6ispan, Eszterhdzy Istvan
egyeztetett 1888 augusztusdban. Az 6térés targyaldson a pannonhalmi apéat-
sdg, a zirci apatsag, a pozsonyi kaptalan és a Palffy szenioratus képvisel6it
kellett meggy6zni, hogy mondjanak le a hidvamjovedelmiikrél. A résztulaj-
donosok ezt 20 évi vamjovedelem kifizetése fejében el is fogadtak. A kialku-
dott tsszeget Pozsony vérosa allta, igy a vamszedési jogok els6é korben Po-
zsonyhoz kertiltek, amely az atvett jogokat igy tovabb tudta adni az dllamnak.

A legnagyobb osszeget a hidvambdl, évi 420 forintot Pannonhalma kap-
ta, a zirci apétsag 231 forinttal, a pozsonyi kaptalan 96 forint 60 krajcérral, a
Palffy szenioratus 367 forint 50 krajcarral részestilt a hidvam bevételeibél, de
az allam is részestilt egyébként a hidvambdl, évi 8 forint 40 krajcérral, mint a
Clarissa rend jogutédja.*

A vamjovedelmekbdl a pozsonyi kdptalant kivéve a tulajdonosok enged-
ményt is tettek, a zirci apatsag a neki jaré 4620 forint egy 6sszegli megvaltasi
Osszeg helyett megelégedett 4000-rel.”® Az elfogadott megallapodds szerint,
mig ezeket a egyszeri megvaltdsi 6sszeget a vdros a tulajdonosoknak ki nem
fizette, addig a szokasos éves jovedelmet tovabbra is biztositotta Pozsony.*

Ezen értekezleten arrdl is megéllapodtak, hogy a sziikséges foldtertiletet
Pozsony ingyen biztositja, tovabba a hid dllami tulajdont lesz, és az épitkezés
forgalma utan a varos nem szed kovezet és egyéb vamot. Az igy megsziile-
tett javaslatot Pozsony 1888. szeptemberi kozgytilése tulajdonképp ellenkezés
nélkiil el is fogadta. Az ilésr6l tuddsitd Pesti Hirlap szerint az ilés az alabbiak
szerint zajlott le: ,Csendes megadassal hallgattak a gyéren mutatkoz6 varos-
atyak az értekezlet ide vonatkozé el6terjesztését s abban a kérlelhetetlentil
megval6sulé reményben, hogy maholnap megint emelkedik egy fokkal a va-
rosi ado, nem egy képvisel6 olyan boldog dlomba meriilt, hogy a «blumentha-
li» torony koltségeit is megszavazta volna, csak ne haborgassak.”*

Miutan igy a varos - tulajdonképp az allam részére - megszerezte a vam-
jogokat, elkezd6dhetett a konkrét munka.

Baross Gabor 1888 oktoberében Gjabb egyeztetésre hivta a varos képvise-
16it,* és az 1888. oktober 15-i értekezleten elfogadtak, hogy Pozsonynal dllami

“KIRALY: i.m., 164. p.

* Uo., 164. p.

% A pozsonyi allandé Dunahid, Pesti Hirlap, 1888. augusztus 27., 5. p.

¥ (Pozsony varos szeptemberi kozgytilésének), Pesti Hirlap, 1888. szeptember 5., 6. p.
8 A pozsonyi hid, Pesti Hirlap, 1888. oktdber 10., 8. p.
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beruhazasban épiil meg a hid, mégpedig az els6é korben vasut nélkiil, azaz
kozuati forgalomra.” Ezt a megallapodést Pozsony 1888. november 5-én el is
fogadta.”

Erdekes az a koncepciovaltas, ami ekkor végbement, hiszen eredetileg egy
olyan vastti hidrdl volt sz6, ahol esetlegesen a kozutat is atvezetik, mig a vég-
s6 megallapodésban egy gyokeresen mas megoldds szerepelt.

A kozati kapcsolatok a 19. szazad végén sokkal kevésbé voltak fontosak,
mint a 20. szdzadban. A koziton szamottev tavolsagi forgalom nem volt,
az utak els6sorban kiegészitd szerepet jatszottak. Pozsony varosanak a koz-
ati kapcesolat a Duna ttlpartjaval, és az ottani utakkal els6dleges fontossagu
volt, legalabb annyira, mint a vastti kapcsolat a Dunédntuallal. Amig azonban a
vasuti kapcsolat orszégos volt, a koziti valéjdban helyi, ahogy azt majd a hid
megnyitdsa utdni hidvam vitdban latni fogjuk.

A kozuti hid els6dleges felépitése mellett a honvédelmi érdekek jatszhat-
tak még szerepet, ahogy arra Baross ki is tért az 1889-es koltségvetés vitdja-
ban: ,A Dundn Budapest és Dévény kozott sziikséges egy allandé Dunahid
felépitése, mind honvédelmi, mind forgalmi okokbdl is.”*! Ugyan eredeti-
leg az volt az elképzelés, hogy a hidat egy vasuttarsasag épiti meg, amihez
Pozsony, és/vagy az dllam maximum pénziigyi tdmogatast ad, de 1888-ra
eld6lt, hogy allami koltségbdl épiil a hid, gy, hogy mind a hid tulajdonjoga,
mind a vamjovedelem az 4llamé lesz.

Mivel Baross valojaban egy masik torvénybe ,rejtve” sikeresen biztositott
pénzt az épitkezésre, és Pozsony is teljesitette a maga igéretét, azaz megsze-
rezte a vdmjogokat az allam szdmara, igy a hid épitésének nem volt akada-
lya, még tigy sem, hogy els6ként egy kozuti kozlekedésre alapozott hid épiilt,
amely - 1évén, hogy a kozuti kozlekedés szerepe a 19. szazad végén is igen
korlatozott volt - leginkabb helyi érdekeket szolgalt.

A hid épitésének finanszirozdsa

A hid épitésérdl kiilon torvény nem rendelkezett. Az 1889-es koltségvetésben
a hid épitésére mindossze 200 000 forintot kiilonitettek el, ez, mint elsé részlet
szerepelt.

Baross ugy talélta, hogy olyan hidra van sziikség, ami nemcsak kozuti,
hanem vastti kapcsolatot is jelent a két part kozott, ezért az elhelyezését tigy
kellett megvalasztani, hogy mind a két feltételnek megfeleljen. A vasuti halo-
zati érdekek azt kivantak, hogy olyan kapcsolat jojjon 1étre, amely a korméany

» Brtekezlet a pozsonyi allandé hid targyaban, Pesti Hirlap, 1888. oktéber 16., 9. p.

%0 Pozsony, Pesti Hirlap, 1888. november 6., 9. p.

>!Jelentes a kozmunka- és kozlekedéstigyi m. kir. ministerium 1889. évi koltségvetésé-
hez, 1888, 107-108. p.
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forgalmi politikdjaba illik, azaz a Duna jobb partjan novelje az allam befolya-
sat.

A hidnak mindemellett helyi érdekeket is kellett szolgalnia, s6t olyan hi-
dat kivant épiteni, amelyben anyagi forrasok is bevonhaték, de a Vasminisz-
ter az épitend6 hidat mindenképp éllami tulajdonban kivanta tartani.

Pénziigyi szempontbol a miniszter tgy vélte, hogy a hid - kiilon vasuti és
kiilon kozati nyomon 2,1, mig k6zos nyomon 1,5 milli6 forintba kertilne,* és
a miniszter szerint e koltség tilnyomo részét az allamnak kellene viselnie. Ezt
azzal indokolta, hogy a vastt csak helyi érdekt vasutként épitheté meg, ezért
egy ilyen tarsasagtol nagyobb aranyud anyagi hozzajarulds nem varhato.

Baross a jelentésében a hid teljes drat 2,1 milli6 forintra tette, és egyértel-
mien olyan hidat javasolt, ahol a vastt és a kozat egymastol elvéalasztott, de
ugy vélte, hogy a 2,1 milli6 a maximum, ennél vélhet6en azért olcsobb lesz.
Ezért 10 évre, évi 200 ezer forintot kivant beallitani a koltségvetésbe, és a hid
épitésére olyan vallalkozo6t kivant keresni, akinek elfogadhat6, hogy nem egy
Osszegben fizetik ki, hanem igy részletekben.

A Kkivitelez6kkel a minisztérium targyalt, nem nyilvanos pélyazatot irtak
ki, hanem , megbizhaténak ismert vallalkozékat” szdlitottak fel, azaz gyakor-
latilag egy meghivésos pdlyazatot irtak ki. Olyan hidra kerestek vallalkozot,
amelynek alépitménye ké&bdl, felépitménye vasbol - acélbol - késziil, és a vas-
ati és a kozuti kozlekedés céljaira is megfelel6 kellett, hogy legyen.®

A beérkezett ajanlatok koziil Cathry Szaléz Ferenc ajanlata lett a nyertes.
Ne feledjiik, Cathry mar ott volt azon az 1887-es targyalason is, ahol a Dunst
féle vasut- és hidtervet targyaltak, mint a hid tervezéje és kivitelezGje, azaz
akkor mar rendelkezett valamiféle el6zetes tervvel, amely gyakorlatilag meg-
egyezett a végleges hid terveivel.*

A végleges terveket a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum 6rzi.
Ezekr6l kidertil, hogy a kozati hid szerkezeti terveit a Cathry Szaléz és Fiai
iroda készitette, de a késébb épiilt vasuti hidét (csak a felszerkezetét) nem,
mert a terveket a Magyar kiralyi allamvasutak gépgyaranak Mitiszaki Osz-
talya készitette.™> (VélhetSen ez az oka, hogy a pozsonyi hid szerkezetében
eltér az 1890 és 1911 kozott épitett tobbi Duna hidtol, azaz az esztergomi, a
két komaromi és a bajai hidt6l, amelyek ugyanazon, Feketehazy féle tipusterv
alapjan épiiltek.)

Cathry Szaléz nem egyben kapta meg hid épitéséért jaré osszeget, hanem
részletekben, mégpedig tigy, hogy a kincstar 20 darab, a kovetkez6 10 évben

52Jelentés a kozmunka- és kozlekedéstigyi m. kir. ministerium 1889. évi koltségvetésé-
hez, 1888, 107-108. p.

% Jelentés a Kereskedelemiigyi magyar kirdlyi ministerium 1890. évi koltségvetéséhez,
Budapest, 1889, 143. p.

> PuLszky: im., 82. p.

»MMKM UHMGY 65.4.36, MMKM UHMGY 70.4.154-2/1-26, MMKM UHMGY
70.4.154-1/1-10.
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eltéré idépontokban bevalthato, egyenként 89 000 forintrél szolo utalvanyt
adott at. Cathry ezeket az utalvanyokat kamat fejében beviltotta az Egyesiilt
Budapest F6vérosi Takarékpénztarnal. Az ilyen tipusu tigylet Gj lehetett, mert
a vallalkozo6 beperelte a bankot, mert szerinte a kamatok elszamolasanal az
44 452 forint 10 krajcérral kevesebbet fizetett ki neki. A perben szamos szak-
ért6t kérdeztek meg, végiil a Mtiegyetem és a Tudomanyegyetem két profesz-
szora altal 6sszedllitott tablazat alapjan Cathrynak adtak igazat.

Cathry megbizasa ekkor, egy 16,6 méter széles pillérekre, 6,5 méter szé-
les hid épitésére szo6lt, ami kizaroélag a kozuti kozlekedésre késziilt. A széles
pillérre azonban kés6bb a vastt részére egy masik hidszerkezet épitését ter-
vezték.”

A hid épitési koltségét 1 460 000 forintban hataroztdk meg, amia 10 év alatt
fizetend6 ki, igy kamattal egyiitt a beruhdzas teljes koltsége 1 780 000 forint.
Ez azonban csak a kozuti hidra vonatkozott.>®

Az évi 200 ezer forintbdl, amit a koltségvetésekben beéllitottak, évente
178 000 forint ment a vallalkozénak, a tobbib6l a partépitési munkak és a
munkdk ellendrzésére Pozsonyban felallitott hidépitési feltigyel6ség kiada-
sait fizették.”

Az épitkezés

A hid épitésének el6készitését Cathry Szaléz mar a szerzédések megkotése
el6tt, 1888-ban, miutdn a minisztérium az elémunkélati engedélyeket megad-
ta, a sajat kockdzatara megkezdte, amelyrdl jogkotelez6 nyilatkozatot is tett.
Ebben Cathry Szaléz lemondott a kartéritésrdl, arra az esetre, hogy ha az or-
szaggyllés mégsem szavazza meg a hid épitésének els6 részletét.” A konkrét
munkalatok 1889 elején indultak meg.*!

Korabban, mar 1887-ben is hét nyilast hidat terveztek, a f{émedret 6t nyi-
lassal kivantak athidalni, amely mellé a pozsonyi oldalon az akkor kotelez6en
biztositand6 hajévontatési Gtnak egy 30, mig a masik oldalon egy 20 méteres
parti nyilas csatlakozott. A Pozsony-Sopron vasut kdzigazgatasi bejarasakor
dontotték el, hogy az 6t medernyilas nem egyenlé méretti lesz, hanem a ko-
zéps6 nagyobb, a hajozast megkonnyitends. Az 6t nyilasbol 4 tehat 72,5 mé-
ter, mig a k6zéps6 88,4 méteres lett.*

5% Egy takarékpénztar kamatszamitdsa, Pesti Naplo, 1897. januar 21., 9. p.

7 Jelentés a Kereskedelemiigyi magyar kiralyi ministerium 1890. évi koltségvetéséhez,
Budapest, 1889, 143. p.

%Uo., 144. p.

¥Uo., 144. p.

HU_BFL_VII-151_1889_0145.

61 Jelentés a Kereskedelemiigyi magyar kirdlyi ministerium 1890. évi koltségvetéséhez,
Budapest, 1889, 144. p.

62 Purszky: i.m., 83. p.
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Ugyan a pilonokat olyan szélesre tervezték, hogy azon a 6,5 széles utpa-
lyaval - amihez konzolokon egy 3 méteres jarda csatlakozott - rendelkezé
kozati, és a 4,4 méteres vasuti hid is elférjen, els6 korben csak a kozati hid
szerkezetét készitették el, de - mivel a vasati hid tigyében még sok volt a
nyitott kérdés - tgy, hogy a kozuti hidon akar helyi érdekd vasutat is at le-
hessen vezetni.®® A szerz6dés szerint a hid atadasanak idépontja 1891. januér
31. volt.*

Az épitkezést a korban szokasos keszonalapozéssal végezték el, a legmé-
lyebb pont, amit elértek 13 méter volt. A keszonokban eleinte gyertyaval, de
az utolso két keszonban mar villannyal vilagitottak.®® Az alapozéds kozben
arra is fény dertilt, hogy a Duna iszapja itt 6 méter és 14 méter kozotti mély-
ségben komolyabb aranymennyiséget tartalmaz, s6t mélyebbrol is emeltek ki
arany tartalma fovenyt.®

A hid épitését 1889-ben balesetek és sztrajk is stjtotta. Az elsé dldozatot
1889. majus 14-én kovetelte a hid, egy Kulovics Istvan nevid acsmester veszett
a folyoba®”, majd janiusban egy, erds szél altal elsodort gerenda 61t meg egy,
épp csak az el6z6 nap munkaba allt munkast.*®

A munkakat szinte egyaltalan nem hétraltatta az, amikor az olasz nemze-
tiségi, - az akkor Ausztridhoz tartoz6 - Gorziab6l szarmazé munkasok 1889.
majus 18-an sztrajkba léptek. A sztrajkot a rendérség gyorsan letorte, és az
olasz munkasokat egyszertien kitoloncoltdk, helytikre magyar munkésokat
vettek fel.*

A munka egyébirdnt nagy erdkkel folyt, az 1890-es épitési naplobol kide-
riil az is, hogy altalaban éjjel is dolgoztak, s6t sok esetben vasarnap is.”” Ma-
gat a MAV gépgyar altal gyartott vasszerkezet szerelését 1890. junius 24-én
kezdték meg.™

Az épitkezés legjelent&sebb eseménye, hogy 1890 szeptemberében egy va-
ratlan &rviz veszélyeztette a munkalatokat. A viz 1890. szeptember 6-an mér
akkorara emelkedett, hogy a hajohidat kikototték, s6t a minisztériumbol Cze-
kelius Aurél, és Seefehlner Gyula is Pozsonyba utazott.”> Az egyre novekvo
arviz miatt szeptember 7-én hajnali 5 6ra 20 perckor az 5. pillér allvany le-

% Uo., 84. p.

¢Uo., 92. p.

%Uo., 95. p.

¢ Hanusz Istvan: Eldorado Magyarorszagon, Foldrajzi kozlemények, XX. kotet, 1892, 2. p.

57 (A pozsonyi allandé Dunahid), Pesti Hirlap, 1889. majus 15., 6. p.

%8 Szerencsétlenség a hidépitésnél, Nemzet, 1889. julius 31., 2. p.

% (A pozsonyi sztrajk), Budapesti Hirlap, 1889. majus 19., 6. p.

7 Epitési napl6, 1890. méjus 13. - 1891. januér 29., HU_MNL OL K 227 - 14 596,/1896 1.
(1267. cs.).

7 Epitési naplo, 1890. junius 24 .

72 Epitési naplo, 1890. szeptember 6.
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dolt.A kozel 500 kobméternyi faanyag elsodrédott, elsiillyesztett két vizi-
malmot, majd tobb darabra szakadva megfeneklett.”

A szerelési naplo szerint a kész szerkezetet sziirkére mazoltak,” és a hid
épitési munkait 1890. december 24-én befejezték™, azaz egy hénappal a hatar-
id6 elétt.

A hid dtadadsa

A hid atadasara maga Ferenc J6zsef is Pozsonyba utazott. Erre Pozsony varo-
sa kérte, és a varos arra is engedélyt kért, hogy a hidat Ferenc Jézsef hidnak
nevezzék el.”

A fennmaradt program szerint a kiraly és kisérete 1890. december 30-an fél
8-kor tilt vonatra Bécsben, és 9-kor érkezett Pozsonyba. Az allomason a jelen-
lévé miniszterek, katonai és véarosi vezetSk fogadtak, majd Frigyes f6herceg
palotéjaba hajtatott, ahol a tervek szerint egy orat id6zott. Innen negyed 11-
kor hajtatott az Gj hidhoz, ahol lezajlott a megnyito.

Mivel téli hideg volt, a kirdly engedélyezte, hogy a megjelent méltésagok
,magyar diszruha helyett polgéri téli 6ltonyben jelenhessenek meg.””® Val6-
ban aznap nagyon hideg volt, az épitési napl6 szerint a h6mérséklet minusz
10 fok volt.”

A megnyiton szdmos beszéd hangzott el - a varos, a megye, a felekezetek
(katolikus, evangélikus, az izraelita), a kereskedelmi és iparkamara részérdl,
valamint természetesen Baross Géabor minisztert6l, aki a beszédében, nem
részletezve, de kiemelte, hogy a hid orszagos és helyi érdek.®

A megnyit6 utan a kiraly a f6hercegi palotdba tért vissza, ahol fogadta a
hodolo kiildottségeket, majd 4 orakor visszautazott Bécsbe. A kiraly Carthy
Szaléz Ferencnek - az indoklds szerint - részben a pozsonyi hidndl végzett
munkaja elismeréseként Ferenc J6zsef-rend lovagkeresztjét adomanyozta.*

7 Epitési naplo, 1890. szeptember 7.

7 PuLszky: im., 97. p.

7 Epitési naplo, 1890. augusztus 28.

7 Epitési napl6, 1890. december 24.

77HU MNL OL - K 26 - 1890 - 3956 2801/21.

8 Uo.

7 Epitési naplo, 1890. december 30.

8 Uo.

81 A Budapesti Hirlap 1891. januar 7-i szamaban felemlegették, hogy Barosst a beszédekb6l
felttin6en kihagytak, amit szervezési okok mellett azzal indokolt a lap, hogy informa-
cidi szerint Pozsony és a miniszter kozott vita volt a hid tulajdonjogarél. Az dtaddson
elhangzott beszédeket azonban minden felszélald részére el6re megirtak, j6vahagyas-
ra benytjtottak, és azt archivaltdk, az Orszagos Levéltarban ma is megvannak, azaz
ezekben ilyen személyes ellentétek nem jelenhettek meg.

8 Hivatalos rész, Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1891. februar 15., 177. p.
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Vasuiti hid

Am ez még csak a kozuti hid volt, a vastti hid kivitelezése ez utan kezd6dott.
A szerkezete gyakorlatilag ugyanolyan volt, mint a kozati hidé, de, mivel egy
egyvaganyu vasttvonalat vezettek at rajta, keskenyebb volt, mint a kozuti
szerkezet.

A vasuti hid épitése végiil a Pozsony-Szombathely vasut épitése kereté-
ben valdsult meg. A vasuat 1890. jalius elsején kapta meg az engedélyt: ,6.8.
Engedélyes az allam altal Pozsonynal épitett koztti Dunahidnak a mar ere-
detileg vasuti hid elhelyezésére szant alépitményi részére a vasuti kozlekedés
czéljaira els6 rangu palydnak megfelel$ kiilon vasuti hidat, illetve vashord-
szerkezetet koteles sajat koltségén és a kereskedelemtigyi m. kir. minister altal
megvizsgalandoé és az 6 el6z6 jovahagyasat igényld tervek szerint létesiteni és
felallitani.”®

A hidat, az engedélyokmdny szerint a cégnek kell felépiteni a miniszté-
rium &ltal jovahagyott tervek szerint, tigy, hogy a hid az allam tulajdonédba
kertil, de azt a vasuttarsasag ingyen hasznalhatja. A vasuti hid épitése 330 000
forintba keriilt,* mivel itt csak a vasszerkezetr6l volt sz6, az alépitmények
elkésziiltek a kozuti hid épitésének keretében.

A vasutvonal més kedvezményeket is kapott, példaul a kotelez6 torzsts-
két a torvény a szokdsos 35% helyett csak 30%-ban éllapitotta meg,* valamint
- a pozsonyi hidra évente megallapitott 200 ezer forintos részlet és a kdzuti
hid vdmjovedelme terhére - az allam 1891-ik évtdl kezdve 8 egymdsutan ko-
vetkez& évben 22 000 forintnyi évjaradékkal, valamint 50 éven at 14 190 forint-
nyi évjaradékkal hozzajarult.®® A hidat ,els6rangu vasuti palydnak” megfele-
16 modon kellett kiépiteni, de a hid és a vastt Pozsony felé es6 része dllami
tulajdonba kertilt mér az dtadasatdl kezdve.

A vasuti hid szerkezete 1891 oktdberében el is késziilt, oktober 17-én meg-
tortént a terhelésprobéja,*” amelynek keretében préba tehervonatok haladtak
at a hidon.

A hid utoélete

A pozsonyi Ferenc Jozsef hid tehat 1891 6szére késziilt el teljes mértékben. A
kovetkez6 évben kéhanyassal biztositani kellett a hid két pillérét.®

% A pozsony-szombathelyi helyi érdeki g6zmozdonyu vasttra vonatkozo engedélyok-
many, Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1890. julius 13., 821. p.

8 Képvisel6hazi naplo, 1887, XVIIL kotet, 1890. dprilis 22. - junius 10., Az 1890. janius 3-i
tilés jegyzokonyve, 445. p.

#1890. évi XXXIIL. tc., 38.

% Uo.

8 Kiprobalt vasuti hid, Epité’ Ipar, 1891. oktober 21., 371. p.

% Ajanlati arlejtések, Epité’ Ipar, 1892. junius 30., 186. p.
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Ugyan a korabeli sajtéban, felmertilt, hogy Baross és Pozsony kozott vita
lett volna a tulajdonjog kérdésében, am valdjaban ezt a kérdést, ahogy emli-
tettiik, kordbban, mar a hid épitése el6tt elfogadta Pozsony véarosa. Ami vi-
szont valoban vitat okozott az a hidvam kérdése volt, hiszen ezt az Gj hidon
az allam allapitotta meg.

Mar januarban gondot okozott a bevezetett hidvam, mert a Duna talpart-
jarol bejaré iskolasok esetén a tankertilet attol félt, hogy a szegényebb didkok
esetében a hidvam nagyon megnéoveli az iskolaztatdsi koltségeket, ezért kérte
a tanul6k esetén annak elengedését.®

Par héttel kés6bb, marcius masodikan Pozsony képviselStestiilete vitatta
meg a pozsonyi polgérok hidvam fizetésének kérdését. A vitaban a f6ispan is
felszolalt, aki szerint Baross miniszter mar a lehet6 legtobbet engedte. A kép-
visel6k ennek ellenére egyhangt hatarozatot hoztak, hogy a kormanyzathoz
fordulnak.”

3. kép
A Ferenc Jozsef hid mar csehszlovik fennhatosag alatt

Forrds: MMKM KPLGY 501.1.

Nem sokkal kés6bb, aprilis elején meg is érkezett Baross Gabor elutasit6 vala-
sza.’! Igaz, kés6bb ez az elutasitds tigy finomodott, hogy a miniszter el6bb lat-
ni akarta a forgalmi eredményeket, és ettdl tette fliggévé a kérdést. Az els6 10

% (A pozsonyi hid és az iskolas fiuk), Budapesti Hirlap, 1891. januar 28., 7. p.
% Szabad kozlekedés a pozsonyi hidon, Budapesti Hirlap, 1891. mércius 3., 5. p.
1 (Rovid hirek), Budapesti Hirlap, 1891. aprilis 3., 7. p.
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hoénap forgalmi adatai szerint 1891 januar 1. és oktober 31. kozott a gyalogo-
sok 11 222, mig a jarmtvek 20 067 forint vamot fizettek. Ez alapjan Pozsony-
ban nem igazan reménykedtek a vdm megsziintetésében.”> Azonban 1891 vé-
gén a minisztérium eltorolte a pozsonyi polgarok hidvamjat.” Az ellenzék
azzal vadolta a kormdnyt, hogy csak és kizarélag a pozsonyiak megnyerése
volt a cél az az évi valasztasok el6tt. PAzméandy Dénes szerint a minisztérium
minddssze a valasztés el6tt 8 nappal torolte el a vamot, ami pedig 16 ezer fo-
rint bevételt hozott az allamkasszanak.”

A felvetésre Szapary Gyula miniszterelnok valaszolt, mivel Baross beteg-
ség miatt tavol volt: ,Azon allitdssal szemben, hogy a pozsonyi hidvamnal
oly eljaras kovetteteti volna, a mint azt PAzmandy Dénes t. képvisel6 ar el6ad-
ta, az én informatiom alapjan a kovetkezéket vagyok bator el6terjeszteni. Tu-
domésom szerint a pozsonyi polgarsag részérél még 1890-ben indult meg a
mozgalom az irdnt, hogy a Pozsonyban évszazadokon at fennallé gyakorlat,
a mely szerint a pozsonyi polgarok gyalog, ingyen mehettek at a hidon, to-
vabbra is fentartassék és erre nézve Pozsony varos és a kereskedelmi minister
ur kozott huzamosabb id6 6ta targyalds volt folyamatban. A kereskedelmi
minister tr altal 1890-ben adott valasz az volt, hogy 6 egy esztendeig kisérle-
tet fog tenni az irant, hogy a gyalog hidvam utén befoly6 jovedelem mily 6sz-
szeget tesz ki. E kisérlet az 1891-iki év folyaman tétetett meg, a mely id6 alatt
erre nézve adatok gytjtettek és constatéltatott az, hogy ezen 6sszeg nem oly
oriasi, mint allittatott, hanem mindossze évi 6000 forintot tesz ki. Lejarvan a
kitizott hatarids, ezen constatalt eredmény alapjan Pozsony varosanak azon
kivansaga, hogy a gyalogosoknak hidvamot fizetni ne kelljen, teljesittetett.”*>
Azaz mivel a pozsonyi polgaroktél csak 6 ezer forintnyi dsszeg folyt be, nem
tartotta komoly veszteségnek a kormdny a helyi dij elengedését.

A pozsonyi hidra, mint komoly, presztizsérték(i beruhdzasra tekintettek
mar a korban is. Ezt mutatja, hogy a pozsonyi hid 1:100 makettjét mar az Ez-
redéves kiallitason is bemutattdk,” majd ez a makett a Kozlekedési Mizeum
gytjteményébe kertilt,”” de sajnos a torténelem viharait nem élte tul, elveszett.

A hidon a vastt és a kozut kiillon pélyat hasznalt, &m ez kés6bb valtozott,
hiszen a hidon keresztiil 1913-ban nyilt meg a Bécs-Pozsony villamos vastt.
A vonal 6sszesen 8,2 kilométert tett meg Magyarorszagon, ebbdl két kilomé-

%2 A pozsonyi Dunahid, Févdrosi Lapok, 1891. november 27., 2439. p.

% A hidvam Pozsonyban, Nemzet, 1891. december 30., 3. p.

% Pazméandy Dénes felszolalasa, Képvisel6hazi naplo, 1892, II. kotet, 1892. marczius 30.
- majus 2., 1892 aprilis 7-i iilésnap, 162. p.

% Gr. Szapary Gyula miniszterelnok felszolalasa, Képvisel6hazi naplo, 1892, II. kotet,
1892. marczius 30. - majus 2., 1892 aprilis 7-i iilésnap, 164-165. p.

% A kozlekedési pavilon, Epz’té’ Ipar, 1896. julius 22., 236. p.

" Magyar Kir. Kozlekedési Mazeum. Jegyzék Eredeti targyak-, mintak-, grafikonok-, tér-
képek-, rajzok- és képekrol, 1910, 126. p. A jegyzék szerint a mazeum gytjteményében
egy 1:15 méretaranyt részlet is szerepelt.
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tert magdban Pozsony védrosaban. A vastut Dunat a Ferenc J6zsef hidon, még-
pedig a kozuti hidon vezetve keresztezte.

A hid miatt a vastitnak Ligetfalun mozdonyt kellett valtani, mert a Ferenc
Jozsef hidon csak egyendramot lehetet hasznalni, mert az akkori egyfazisos
motorokkal szerelt mozdonyokat a hid nem birta volna el,”® még tgy sem,
hogy a vastut kedvéért a hidat megerd&sitették.

Az eré6sités keretében - amelyet tgy végeztek el, hogy a forgalom el6l a
hidat nem kellett lezarni - egyes rdcsrudakat megerdsitettek, mig mésokat
teljesen 4j, er6sebb anyagura cserélték.”

A Pozsony-Bécs villamosvasutat végiil 1914. februdr elsején nyitottak meg
és kisebb nagyobb megszakitasokkal a II. vilaghabort végéig tizemelt.'®

Az . vilaghabort utan a hid Pozsonnyal egyiitt Csehszlovédkiahoz kertilt,
az egész hidat a csehszlovak csapatok 1919. augusztus 21-én foglaltak el. A
hidat ezutan atnevezték, Stefanik hid lett. A hidat 1945. aprilis 2-4n a német
csapatok felrobbantottak.'™

Az alépitményekre a szovjet csapatok épitettek 1j felszerkezetet. Az ideig-
lenesnek szant hidat Oreg hidnak nevezték 4t. Ugyan ideiglenesnek szantak,
de 2010-ig volt hasznalatban, a hidat szinte 2014-re teljesen elbontottak, s6t az
alépitményeit is megvéltoztattak, a helyén egy 1j, modern szerkezet(i acélhid
épiilt. 12

Osszegzés

A magyar hidépités torténetét feldolgozé szakirodalmak sokaig teljesen fi-
gyelmen kiviil hagytdk a jelen orszdghatarokon kiviili, 1918 elé6tt éptilt hida-
kat, legfeljebb néhdny érdekesebb erdélyi hid volt benne még a koztudatban.
Azonban a Ferenc J6zsef hid tobb szempontbdl is kiemelked6 és jelent6s hid
volt. Egyrészt Budapesten kiviil az els6 kozati Dunahid, és az els6 olyan vas-
ati, amely az orszag két felét kototte ssze és nem hatérhid volt (mint az Gjvi-
déki vasuti hid).

A hid épitése jorészt Baross Gabor kozlekedéspolitikdjanak volt koszon-
het6, mert egy Dunahid épitése az érdekelt vasuttarsasagok, vagy Pozsony
varosanak anyagi lehet6ségét is meghaladta. Ugyanez a helyzet allt el6 nem
sokkal kés6bb Komaromnal és Esztergomnal is.

% A pozsonyi-bécsi villamos vasut, Gazdasdgi Mérndk, 1912. junius 9., 4. p.

% FELDMANN Istvan: A pozsonyi Ferencz Jozsef koziti Dunahid megerd&sitése, Magyar
Mérnck és Epitész Egylet kozlonye, 1913. marcius 9., 170. p.

100 MARTINKO Peter: A bécsi villamos torténete, Pozsonyi Kifli, 2019. &prilis 2., <https://
pozsonyikifli.sk/a-becsi-villamos-p-o-h-e-v-tortenete/> (letsltve: 2022. 02. 22.).

100 PauLIK Peter: Bridges in Slovakia, JAGA, Bratislava, 2014, 53. p.

102 Uo., 54. p.



A pozsonyi Dunahid 23

Baross - aki ugyancsak szem el6tt tartotta Budapest fejlesztését - meglat-
ta, hogy fontos a Budapesten kiviili kozlekedési kapcsolatok kiépitése, igy a
Felvidék-Nyugat-Dunantal-Fiume vonal megvalésitasa is.

A hid épit6je egy olyan mérnok volt, akirél az elmult évszazadban szinte
teljesen elfeledkezett a hazai kozvélemény. Cathry Szaléz Ferenc jelent6sé-
ge azért is nagy, mert 6 volt az els6 hazai - igaz, hogy Svajcban sziiletett és
tanult, de 1890-ben méar masfél évtizede Magyarorszagon élt - mérnok, aki
dunai koziiti hidat tervezett.





